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E — Engenheiro de transito (civil)
= — Ciclista

Z — Automobilista

"é — Pedestre
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— Usuario do transporte publico
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Planejamento
ciclo-inclusivo?

 Uma mudanca de paradigma

» Quase uma mudanca de religiao

— Nao Catolicismo, Budismo, Hinduismo,
Islamismo, etc......

— Nao tem problema....ensinam amor,
respeito, cada pessoa e igual perante
deus...

* Mas...no Brasil e no mundo em
desenvolvimento ha outra religiao mais

Importante, mais dominante....
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E uma religao....

* Muito violenta (gera altas taxas de
mortalidade nas cidades)

* Promove desigualdade dando
prioridade aos ricos na sociedade
(pessoas nao tratadas como iguais)

» Trata as criancas como seres de
segunda classe

* Promove um estilo de vida nao
saudavel

 Destrol 0 melo-ambiente
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Essa religiao é

A religiao do automovel
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Os mandamentos da religiao
do automovel

* O fluxo e a velocidade do transito
motorizado tem prioridade sobre a
seguranca viaria (e as vidas dos cidadaos)

* Evite tocar o espaco sagrado do
automovel em projetos cicloviarios, €
melhor reduzir o espaco verde ou estreitar
a calcada

 Em semaforos use ciclos longos e deixe
0S pedestres e ciclistas esperando (muito)
0S automaoveis
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Secretaria de Transporte
de Caxias:

* Pesquisa:
“80% do espaco publico € usado
pelos automoveis”

« para transportar 11% das pessoas!!!
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e |sso nao e democracial
- é ditatura do automovel
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O automovel

« Alta velocidade permitida

* Prioridade para automovéis
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Velocidade mata
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Velocidade dos automoveis



O preco alto da prioridade
absoluta para o automovel

 Alta acidentabilidade

* Segregacao fisica e social

« Contaminacao

* Problemas de saude

« Congestionamento

* Problemas de qualidade de vida

=
4]
-
(@)
o
| -
al
2
L
v
. -
b
-
o
-
g
o
=
-
>
IE
o0




Altas taxas de
acidentabilidade
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Figure 3.13. Traffic deaths in global cities per 100,000 people, 1990.



No Brasil cada ano

* 50.000 pessoas morrem no transito

« 193.000 sao feridos e ficam com algum
tipo de lesao para o resto da vida

« 7.000 criancas entre 0-14 morrem no
transito
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Brasil: 18 mortos por 10.000
automoveis

Holanda: 1.2 morto por 10.000 automoveis
(800 por ano)




Uso intensivo de energia
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Niveis altos de
poluicao (CO:)

- Public transport
portion of emissions
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Figure 3.14. Per capita carbon dioxide emissions from private and public transportation in

global cities, 1990.
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Altos gastos para o

transporte de pessoas
% do PIB
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Figure 3.16. The proportion of city wealth spent on passenger transportation in global cities, 1990.



Outros efeitos no Brasil:

 Aumento de desigualdade e
exclusao social

« Segregacao em vez de integracao

* Maior agresividade no transito

— 0 carro é tratado como rei pelos
planejadores e por iISso se comporta
assim

 Malior violencia na cidade
— exemplo Bogota / Estados Unidos
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O carro: uso Ineficiente do

co publico!
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O circulo vicioso da
provisao da infra-estrutura
para o transito motorizado
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Congestionamento

Mais vias \'
T

Mais vias

Congestionamento //
'\\ Mais

calros
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Bicycle Partnership Program

Se seguirmos
construindo mais e
mais vias

vels

als e mais automo
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Realidade

* As cidades mais ricas do mundo (com alta
taxa de posse de carros) tém fortes restricoes
do trafego de automoveis e a melhor
mobilidade do mundo

— Zurich (Suica) — limite da construcao de vias
— Oslo (Noruega) — Pedagio urbano

— Singapura —

— etc, etc.

* SO nos paises pobres (com taxas de
motorizacao mais baixas) que ainda se tem a
idea que tem que dar prioridade ao automovel
- € uma idéia ultrapassada
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Cual é o obstaculo para
poner 0s ser humano no
primer posto?

* Falta de consciencia?
* Os tecnicos nao podem mudar?
* Politicos nao suportem um cambio?
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* Aqui no Rio tem muito oportunidade!




Mas

* Nao digo gue tem que priorizar o
ciclista ou a pedestre

* O problema nao é o carro, mas o
uso indiscriminado do carro

* Nao tem que ir de um extremo ao
outro
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* N&o....aresposta é




Planejamento ciclo-inclusivo

» E planejamento do transito humano e
democratico

 E reestabelecer o equilibrio entre os
diferentes modos de transporte, dando
respeito a todos 0s usuarios do transito

 visando um uso do espaco publico
democratico que melhora a qualidade de
vida na cidade
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Entdo € muito mas que
construir ciclovias

Nao importa o numero de kms de
ciclovias

- 0O que importa € o numero de kms
de vias ciclavéis, vias gque sao
seqguras para pedalar: ciclorotas

E sobre todo o plano de transporte
gue tem que incluir a bicicleta

- Nao faca do planejamento
cicloviario uma coisa “lateral



Exemplo Bogota:
prioridade para a malorla
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2. Exemplos de
planejamento ciclo-inclusivo
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(1) Reduzir conflitos entre
autos e ciclistas
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Reduzir a velocidade do transito
motorizado




Houten

« Cidade nova na Holanda (30.000 hab.)
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O anel viario de Houten
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Houten

* Dentro da cidade: > 50% de viagens
por bicicleta

 Um das cidades com o melhor
seguranca vial no mundo
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Zonas 30 km por hora

Verblijfsgebieden /

* Malis que
a metade

Delft da cidade
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30 km por hora
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(2) Areas sem carros
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Nyhavn em Copenhague (DK)
(como era antes de 1980)
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Prioridad
TP

Estasburgo (F)

Pedestres
. Ciclistas

. Carros
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O bonde



(3) Reduzir a capacidade
para o transito automotor
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Muito exitoso em todo o mundo
desenvolvido




Amsterda
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— Ainda tem espaco para 4 faixas

— O transito move melhor (menos
congestionamento do que antes)
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Antes

Seoul: Corea del Sur
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4. Pedagio urbano

Bogota: Restricao veicular

—>Agora: - 40% carros permitidos
circular na hora pico

- Penalosa: aumentar porcentagem

—1998->2005: carro 17%—->8%
Londres

Singapura, Oslo

Etc, etc.



5. Fazer redes de ciclorotas
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Fietsne twerk

Abevidng 2

Legenas

— Fatsroute regiorast reteerk
— Pt oute ttedinelverk
— Mlgrratieve (etlsroute STA0E5e Terrs




Por fim, € muito facil

e Se diminuimos o espaco e a prioridade
para a automovel e aumentamos o espaco
para o pedestre, o ciclista e o transporte
oublico, o uso vai mudar do automovel
para os alternativos sustentaveis

 Podemos “criar’ 0 uso que queremos.
Malis vias = mais carros,
Menos vias 2 menos carros.
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Conclusoes

 Para incluir a bicicleta no sistema de transito
urbano necessitamos...

— Redistribuir o espago publico numa maneira mais
democratica / equitativa

— Redesenhar e replanejar o sistema viario para que
seja mais seguro e mais atrativo o uso da bicicleta (e
Ir a pe)

— Levar em conta a bicicleta em todos os projetos
viarios

— Implementar redes cicloviarias
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* No curso vamos falar muito sobre a bicicleta e a
infra-estrutura cicloviaria no contexto do
planejamento e do desenho viario
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Na Holanda:

O frota veicular duplicou entre 1972 é
2004

* O numero de accidentes diminuiu de 3200
em 1972 a 800 em 2004

O risco por veiculo diminuiu com um fator
8
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* O segredo: Seguranca viaria sustentavel
- melhor desenho e planejamento do
transito motorizado que reduz conflitos é
risco (tambem fiscalizacao, educacao)
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A bicicleta liga pessoas,
0 automovel separa
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A bicicleta:
Qualidade de V|da para 0S usuarlos
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