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Cacadores de solucoes
para o fransito urbano

Santo André comega a buscar alternativas para garantir conforto, rapidez e seguranga

B TUGA MARTINS

a0 hd quem ndo reclame de ter de
circular na metrdpole. Seja a tra-
balho ou lazer e independente-
mente do percurso. criticas sio comuns
ao trinsito intenso. desconforto, demo-
ra ¢ lambém seguranga. A preocupagio
OO @ vir em Santo André motivou
o Departamento de Trinsito e Circula-
gao a inictr discussdo acerca da mu-
dangu de comcepgio de solugoes para o
trinsito urbano. “Temos de considerar,
alem da oferta de sistema vidno, a de-
manda. ponto comum no pensamento
de diversos técnicos do setor gue care-
ce de dados mais precisos pura subsi-
diar projetos, planos ¢ n-
afirma
o diretor de Trdnsito e
Circulagio, Eric La-
MLl
O departamento
realizoun no imal do ano passado o De-
safio Intermodal Metropolitano, estudo
que consistin em gerar diversas viagens
coun @ mesma ongem e desting, assim
coma o momento de partida, mas reali-
widus por diferentes modos de runs-
porte. 0 objetive Toi obler dados
Juantitiutivos @ gualitativos dos meios
de trunsportes disponiveis na Regido
Metropolituna de S8 Paulo™
argquiteto Welinton Bastos, responsivel
pela pesquisa, A idéia original do estu-
do veio do Rio de Janeiro por mein da
Associagdo Transporie Ativo, pioneira
dov Desafio Intermodal no Brasil, ¢ faz
parte de avaliagio do grau de eficiéneia
de cada modo de transporte em guesi-
tos como velocidade média, conforto,
SCgUranga. custo ¢ importinea gue os
usudrios creditam o cada um desses
iens anles de efetuar uma viagem. “A

vestimentos”

- diz 0
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finalidade da pesquisa foi apontar a
possibilidade de migragio enire esses
modos” — afirma o arquiteto,

Pesquisa realizada na Praga de
Atendimento da Prefeitura de Santo
André constatou gue 27% dos entre-
vistados consideram seguranga o item
mais importante do direito de ir e vir;
26% preferem a rapidez: 19% o custo;
18% conforto; 6% salubndade ¢ 4% se
atém 3 ermmssio de poluentes.

Para a realizacio do Desalio Inter-
modal Metropolitano, for proposto
percurso entre a Praca IV Centendrio,
em Santo Andre, e a esquina das Ruas
Conceigiio Veloso e Manuel de Paiva.
prosuna i caxa d'dgoa da Sabesp da

Desafio Intermodal Metropolitano constatou
que menor custo de transporte é de bicicleta

Vila Mariana, em Sio Paulo. A esco-
Ihit do itinerdrio se deu em funcio do
atendimento i possibilidade de efetuar
o trajeto de diférentes formas.

Com saida is Th40 sob temperatura
de 16 graus ¢ garca (g, Adriana Se-
ralim usou trem seguido de Onibus
municipal: Alexandre Guerreiro, tr-
lebus @ metrd; Antdnio Carlos Mu-
nhoz Toi de trem seguido de metrd; Jo-
s¢ Batista Filho preferiv automdvel;
Marcelo Martins e Renato Moreira de
Lima escolheram bicicleta: e Rodrigo
Pinto e Welinton Bastos 1oparam o de-
salio de motocicleta. *Nao se tratou de
método crentifico, uma ver que ing-
meros falores extemos relevantes no
processo mdo loram analisados como
idade, sexo, experiéneis, condigoes
meleoroldgicas e de Nuidez, entre ou-

ros, no entanto, acreditamos ser de

grande valia pela originalidade, baixo
custo de realizagio, interesse da so-
ciedade no tema e geragio de dados
importantes que poderio ser cruzados
enire si de diferentes modos pelos or-
gidos de planejamento do setor” — diz
o diretor.

A analise gue determinou o rendi-
miento dos modos de transporte consi-
derou tempo de percurse, custo, Con-
forto, seguranga. emissiao de poluen.
tes e energia consumida. De moto,
Rodrngo Pinto levou 40 minulos, en-
quanto Marcelo Martins de hicicleta
gastou 46 minutos. Welinton Bastos
consumm 49 minutos de motwo, en-
quanto José Batista, 38 nunutos de
carro. A outra bici-
cleta, eom Renato
Muoreira, demoron
uma hora ¢ 23 mi-

nutos, chegando ape-
nas cinco minutos na
frente de Adnana Serafim que utilizon
trem e onihus. O percurso de trélebus
¢ metrd, [eito por Alexandre Guerred-
ro. durou uma hora e 35 minutos. O
ultimo a chegar, depois de uma hora ¢
S50 minutos, Toi Antdnio Munhoe, gue
topou o desalio com cadeiras de rodas
¢ usou trem e metnd,

O menor custo de viagem feou com
as mcicletas, de RS 0,33 ¢ RS 036, As
dobradas trem-omibus ¢ trolebus-meted
sairam por BS 4,00, motocicletas RS
5,300 trem-metrd coston RS 2,100 ¢ au
tomavel RS 804, Se perde em custo, o
carro ganha disparado em conforto e
seguranga. Quem passou por piores
maomentos foi Antonio Munhoz, por
conta das dificuldades encontradas por
caderrantes. A boa avaliagho da icicle-
L como modo de transporte ¢ algo no-
tavel, considerando gue a apheacdo de
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Eric Lamorca ¢ Welinton Bastos: Santo André ndo restringe ocesso de veiculos, mas prﬂ.l'u rever movimentos na drea central

investimentos no interesse da melhoria
dos modos de transporte motorizados
sempre prevaleceu

Para gue haja migragio do usuino
do automdvel para o bicicleta € neces-
sdna inplementagiio de estruturas
mis elicientes ¢ de gromnde monta nos
itens conforto ¢ seguranga, Ji o migra-
¢io do wsudrio do automdvel para o
transporie coletive demanda estrutu-
ras mars cheoentes e de grande monta
nos itens tempo de percurso, conforto
€ segurangi. No caso de vswino do
transporte coletivo para a bicicleta im-
plica em trabalho de convencimento

du sociedade

Carga e descarga — Outra ponta de tra-
halho do Deparamento de Transito e
Circulacio propde ajustar Santo André
as constipagoes causadas pelo volume
agigantado de veiculos, em especial na
drea central, cuja infra-estrutura antiga
¢ mialha viina saturada suportam rife-
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go agravado nos hordrios de pico, alto
indice de pedestres e agoes de carga e
descarga crescentes. Alé meados de fe-
vereiro o departamento lerd em mdos
levantumento  detalhado acerca dus
actes de carga e descarga da regido
central, O estudo iniciado em novem-
bro de 2006 consta do Plano Municipal
de Mobilidade e € necessino para orga-
mizar o processo de melhona da Mndey
do trifego e reducio de transtornos, A
maioria permite atividade apenas no
periodo noturno, mas existe incidéncia
grande de desrespeito s regras” — diz
o diretor Erie Lamarca.

O Centro de Santo André possui
cerca de 18 bolsdes com sistema de
carga ¢ descarga que seriio avalindos
desde a localizagio a eficiéncia. bem
como hordarmos de maor uthzacio. A
rotanividade das vagas de estaciona-
menmo também sera mensurada e qua-
lificada. A pesquisa vl observar 55
pontos do gquadnlitero formado pelas

Avenidas Queiroz do Santos, Perime-
tral, Bairro Casa Branca e Paco Muni-
cipal, “Com 1550 conseguiremos -
pear a necessidade de ampliagio das
vagas de estacionamento” — diz We-
linton Bastos,

Santo André aindas nido demanda |-
mitar acesso de vefculos por porte a
exemplo de S&o Paulo, mas precisa
com wurgéncia rever movimentos de
abastecimento da drea central, “Depois
de colher matenal para diagndstico, te-
remaos trés meses para delinear o proje-
10 ¢ oulros trés meses para implanta-
o™ diz Ene Lamarca, Durante a
fase de pesquisa, os dados serdo trata-
dos com representantes da Acisa {As-
sociagio Comercial e Indusirial de
Santer André) e SOL (Sociedade Ohver-
ra Lima e Regido). “Temos 15 pesgu-
sadores nas ruas das 6h ds 19h de terca
a guinta-feira” — diz o diretor. Segun-
das e sextas sdo descartadas porgue de-
formam a realidade do mrifego, ]
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