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APRESENTACAO

A Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes (GEIPOT) publicou, em 1976, o
documento Planejamento Cicloviario — Uma Politica para as Bicicletas. Essa publicacdo
abordava questdes sobre o uso da bicicleta no Brasil e no mundo e apresentava sugestdes para o
lancamento de uma politica nacional de incentivo ao uso desse veiculo como opcéo de transporte,
além de recomendacdes especificas as prefeituras.

Na época de sua elaboracdo, ndo havia no Brasil quantidade significativa de exemplos
relevantes a serem apresentados, motivo pelo qual foram buscados no exterior, em especial na
Holanda e na Franca. Isso permitiu o estabelecimento de informacgdes técnicas e parametros para
geometria, sinalizacdes horizontal e vertical, pavimentacdo, e organizacdo espacial para
diferentes trechos, além de consideracdes sobre o paisagismo de vias ciclaveis, estacionamentos
e normas diversas para infra-estrutura cicloviaria.

A partir daquela publicagdo, muitos projetos de infra-estrutura cicloviaria foram
implantados no pais e, para efetuar sua atualizacdo, foi necesséario realizar um amplo
levantamento no territério nacional, para conhecer a infra-estrutura implantada e projetos ou
estudos executados e a executar no pais. Os resultados desse levantamento constituem o
diagnéstico ora apresentado, que fundamenta o Manual de Planejamento Cicloviario, a ser
publicado pelo GEIPOT.

Este trabalho tem o objetivo de descrever o atual estado da arte do uso de bicicletas
no Brasil, sendo composto de cinco capitulos e trés anexos.

e Capitulo 1 — Antecedentes. Destaca a evolucao historica de uso da bicicleta e das
dimensbes de seu mercado.

e Capitulo 2 — Metodologia da Pesquisa. Considera a sele¢do das cidades e analisa
a metodologia utilizada.

e Capitulo 3 — Resultado Nacional da Pesquisa. Destaca e comenta as respostas
colhidas.

e Capitulo 4 — Panorama do Uso da Bicicleta em Municipios Brasileiros. Apresenta
as caracteristicas gerais de cada municipio, sua infra-estrutura ciclistica —
implantada e a implantar — e fotos demonstrativas de sua realidade.

e Capitulo 5 — Conclusbes. Analisa brevemente os resultados do trabalho e
apresenta sugestdes de medidas e acdes destinadas a fomentar o uso da bicicleta
no Brasil.

e Anexo | — Relacdo de Entidades Contactadas.

e Anexo Il — Lista de Material Coletado nas Cidades.

e Anexo lll — Catalogagédo Bibliografica.

Vale registrar que as informacdes utilizadas foram obtidas através de questionarios,
relatérios técnicos, fotografias e relatdrios estatisticos sobre os volumes de trafego de bicicletas e
de acidentes, realizados por pesquisadores em visita aos municipios selecionados e mantidos o
mais fielmente possivel.

O GEIPOT acredita que este estudo contribuira significativamente para o
processo de implantacdo de politicas cicloviarias no Brasil, pois dispde de solugbes
adequadas a realidade nacional.

CARLOS ALBERTO WANDERLEY NOBREGA
Diretor-Presidente
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CAPITULO 1
ANTECEDENTES

1.1 ORIGENS E HISTORIA

A bicicleta tem origem anterior ao ano de 1790. No entanto, esse € o ano-base,
quando um francés, o Conde De Surac! inventou o celerifero — um cavalo de madeira com duas
rodas, que se empurrava com um ou os dois pés. Em 1816, o aleméo K.F. Drais construiu a
draisiana, espécie de celerifero, com a roda dianteira servindo de diretriz e gerando mobilidade
através de um comando de maos, que viemos a conhecer, mais tarde, como guiddo. Em 1865,
Pierre Michaux incorporou pedais a roda dianteira, sendo esse o primeiro grande avango. Outra
mudanca foi introduzida pelo inglés Lawson, com a colocagédo da tracdo dos pedais sobre disco
gue, através de uma corrente, repassava 0 esfor¢o para a roda traseira. Dois anos depois, surgiu
0 cambio de marchas. As duas Ultimas mudangas acabaram por construir a bicicleta com a forma
aproximada da que ela tem nos dias de hoje. Tudo isso ocorreu ha cerca de 130 anos, num
processo evolutivo ocorrido em periodo inferior a 20 anos.

Segundo BORGES, llmar?, "o uso da bicicleta variou tanto na intensidade como nos
propositos de viagem". No Brasil, a presenca da bicicleta data aproximadamente de fins do século
XIX, guando vieram 0s primeiros migrantes europeus para o sul do pais. Também é dessa época
0 nascimento do embrido do que viria a ser a primeira fabrica de bicicletas brasileira, a Casa Luiz
Caloi. Inicialmente, como importadora e oficina de consertos de bicicletas, a fabrica iniciou a
montagem de sua primeira bicicleta, o modelo Bianchi, aro 28, masculina, em 1949. Daquela data
até o ano 2000, muitos foram os modelos lancados. Hoje, a empresa Bicicletas Caloi S.A. é
também importadora de produtos, principalmente através de sua subsidiaria nos Estados Unidos
da América, a Caloi USA, em Jacksonville — Florida®.

Desde sua chegada ao Brasil, a bicicleta foi muito popular entre os trabalhadores,
especialmente junto aos empregados de industrias, de pequenos estabelecimentos comerciais e
de servigos das grandes areas urbanas. Esse quadro sofreu modificagdes no final da década de
50, com o surgimento da industria automobilistica brasileira que permitiu a producdo de
automoveis de passeio e a instalacdo de algumas empresas fabricantes de 6nibus para transporte
coletivo urbano. O uso da bicicleta experimentou, entdo, acentuada queda na participacdo do
transito nas principais cidades do pais. Esse momento coincidiu também com a substituicdo dos
bondes elétricos por dnibus movidos a diesel.

No interior brasileiro, nas vilas e cidades com populagéo inferior a 20 mil habitantes, o
burro e o cavalo eram os meios de transporte predominantes. Essa situacdo somente veio a
modificar-se, a partir do inicio da década de 80, quando a populacdo rural substituiu suas
montarias pela bicicleta.

Do ponto de vista do planejamento, os primeiros passos efetivos foram dados na
década de 70. Havia uma boa aceitagdo das bicicletas desde o inicio da década, incentivada pela

! Associacdo AMICS DE LA BICI — La Bicicleta, Barcelona, 1996, 32 pg., ilustrado.

% Borges, llmar José Pereira — Um Estudo das Viagens ao Trabalho por Bicicletas: O caso de Joinville (Rio de Janeiro) 1985, 188 pg.,
29,7 cm, ilustrado (COPPE/UFRJ M. Sc., Engenharia de Transportes, 1985). Tese na UFRJ, COPPE.

® pagina na "web" da empresa Caloi S.A. — htpp://www.caloi.com.br/caloi.htm.
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vinda do Sr. Cooper ao Brasil e a divulgacdo do seu método de melhoria de condicionamento
fisico e salde através de exercicios fisicos leves. Em decorréncia dessa idéia, as prefeituras das
grandes cidades passaram a estimular grandes passeios ciclisticos. Esses eventos contaram com
a parceria dos fabricantes de bicicletas e mobilizaram grandes massas de ciclistas, chegando os
passeios a ter até 30 mil pessoas. Suas datas tanto podiam ser comemorativas do aniversario das
cidades, quanto relativas ao inicio oficial de mudancas das estacdes do ano. O mais conhecido
deles foi 0 Passeio Ciclistico Caloi da Primavera, realizado em S&o Paulo, no ano de 1974*.

No mesmo ano apareceram problemas decorrentes do acréscimo nos precos dos
combustiveis e de outros derivados junto aos consumidores, conhecido como o 1° Choque do
Petroleo. Em especial, foram os proprietarios de automdéveis que mais sentiram o problema em
Nosso pais, enquanto na Europa, na América do Norte e no Japao, as consequéncias iam além do
uso do automodvel, atingindo o aquecimento das residéncias no inverno. Nesse momento,
apareceram, nos principais jornais do mundo, as fotos dos reis da Holanda e da Dinamarca
andando de bicicleta, sob as manchetes: "NGs temos uma boa alternativa de transporte".

Foi sob tais circunstancias que o GEIPOT publicou, em marco de 1976, o manual
Planejamento Cicloviario — Uma Politica para as Bicicletas, apdés uma visita dos técnicos
responsaveis pela execucdo do estudo ao sul do pais, para conhecimento de algumas iniciativas
em curso. A primeira cidade visitada foi Curitiba, que implantava sua rede cicloviaria no interior de
parques e em conexdes entre alguns deles. No entanto, as obras careceram de planejamento
prévio, com sua execugdo precedida apenas pela elaboracdo de um anteprojeto geométrico.
Naquele momento, ndo havia qualquer literatura técnica no pais.

A segunda cidade visitada foi Joinville, cuja fama de cidade de maior uso da bicicleta
no pais ainda persistia. Essa impressédo assentava-se, principalmente, na observagdo do que
ocorria na Fundicdo Tupy, maior empresa da cidade. A industria havia construido recentemente
um estacionamento coberto para bicicletas, com 2.400 vagas, bomba de ar comprimido, espaco
numerado para cada um dos veiculos, controlador de ciclistas na entrada e na saida, além de
outras facilidades de acesso. Foi a primeira vez que se tomou conhecimento da palavra
bicicletario. Curioso observar que, proximo, havia um estacionamento para automéveis, com cerca
de 50 vagas, sem cobertura. Esse fato, somado a considerac¢éo de que a Fundi¢cdo Tupy possuia
mais de cinco mil funcionarios ciclistas, forneceu aos técnicos a certeza de que a cidade
tinha atitude diversa de outros locais do pais quanto ao provimento de infra-estrutura para a
bicicleta.

Em 1977, surgiu a primeira iniciativa de um planejamento sistematico no pais voltado
exclusivamente as bicicletas — o Plano Cicloviario de Macei6®> —. Em 1978, na cidade de Belém,
elaborou-se o primeiro projeto executivo de engenharia brasileiro para implantacdo de uma
ciclovia ao longo de uma rodovia — a PA-400°. Ainda, no mesmo ano, Curitiba realizou trés
levantamentos de dados: junto as vendedoras de bicicletas na cidade; junto aos usuarios do
transporte coletivo e com 1.037 familias. A prefeitura pretendia conhecer o nUmero de usuarios de
bicicleta no municipio’. Os trés estudos citados estdo mais bem detalhados no Capitulo 4 —
Panorama do Uso da Bicicleta em Municipios Brasileiros.

Nos anos 80, muitas cidades realizaram planos diretores, estudos e projetos voltados
a melhoria das condi¢Bes de circulacdo e seguranca de ciclistas e de suas bicicletas. A frente de
muitos desses projetos estava o GEIPOT, que incorporou essas preocupacdes nos Estudos de
Transportes Urbanos em Cidades de Porte Médio (ETURB-CPM). Em cidades mineiras, como
Governador Valadares, Ipatinga, Timoteo, Itajuba e Patos de Minas, os estudos voltaram-se a
projetos de rede cicloviaria, de bicicletarios e recomendacfes diversas para favorecer o uso da

* Pagina na web da empresa Caloi S.A. — htpp://www.caloi.com.br/acaloi/caloipasseio.htm

® Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes — GEIPOT, Relatério Técnico — Plano Cicloviario de Maceid, 1977, sob a
Coordenacéo do Eng® José Carlos Aziz Ary.

® Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes — GEIPOT, Relatério Técnico — Ciclovia da BL-01, 1978, sob a Coordenacéo do
Arg. Antonio Carlos M. Miranda.

" Borges, limar José Pereira — obra citada, pags. 19 a 22.
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bicicleta. Outros municipios também elaboraram estudos, com destaque para as cidades de
Arapongas (PR), Joinville (SC), Varzea Grande (MT), Volta Redonda (RJ) e Teresina (Pl). Apesar
desse procedimento do Ministério dos Transportes, depois de meados da década de 80, as
iniciativas estancaram e muito pouco se fez em favor desta modalidade de transporte no pais até
meados dos anos 90.

Apos 1992, as cidades do Rio de Janeiro e de Sdo Paulo buscaram melhorar suas
infra-estruturas em prol das bicicletas, tentando acompanhar os passos de Curitiba e Governador
Valadares, que ja detinham mais de 30km de vias implantadas. Enquanto Sao Paulo fazia opc¢éo
por projetos em parques da cidade, o Rio de Janeiro desenvolvia projetos em dois campos
distintos: atendimento da demanda por construcdo de ciclovias de lazer e implantacdo de vias
ciclaveis em bairros operarios da zona norte do municipio.

Apesar dessas e de outras iniciativas, algumas cidades apresentaram grande
decréscimo no numero de usuarios de bicicleta, migrando para o uso de moto ou mesmo de
automoével. Sdo casos tipicos dessa situacdo as cidades de Joinville/SC, Macei6/AL e Novo
Hamburgo/RS. No periodo de menos de duas décadas, a bicicleta passou de um dos mais usados
meios de transporte para o ultimo. Em Novo Hamburgo, a reducdo de usuérios foi drastica,
representando as bicicletas, hoje, menos de 2% da reparticdo modal das viagens do transporte
urbano do municipio.

Esta claro que fatores como auséncia de tratamento especifico para problemas e
demandas dos ciclistas contribuiram para essa situa¢cdo, mas muitas outras causas devem ser
consideradas:

— aumento do volume do trafego motorizado;

— aumento do nimero de acidentes graves com ciclistas na via publica;

— inexisténcia de espacos e equipamentos para estacionar a bicicleta nos
estabelecimentos comerciais, bancérios e outros prédios com grande demanda de
USuarios;

— maiores facilidades para a aquisicdo de motos;

— baixo valor dos automoveis usados com muitos anos em circulacao;

— diminuicdo do emprego industrial;

— maior distancia entre os locais de moradia e trabalho;

— publicidade massificante sobre os beneficios do automével, caracterizando-o como
produto do sonho de todo o cidadao brasileiro;

— enfraguecimento da imagem da bicicleta perante a opinido publica, qualificando-a
como veiculo destinado as classes de renda mais baixa;

— falta de respeito ao ciclista e impunidade no transito.

O elenco de razdes é extenso. Entretanto, é preciso ressaltar alguns aspectos, a
comecar pela producdo anual de bicicletas comparada a de automoéveis. Estima-se que haja no
pais mais de 45 milhGes de bicicletas, contra 28,2 milhdes de veiculos automotores
(Denatran/1997).

1.2 A PRODUCAO DE BICICLETAS NO BRASIL

Na época da elaboracdo do primeiro Manual Cicloviario Brasileiro, pelo GEIPOT, a
producdo e o consumo de bicicletas no Brasil experimentava um grande crescimento e tudo
indicava que o veiculo iria rapidamente recuperar o tempo perdido nas décadas anteriores. Em
documento publicado pelo Centro de Comércio Internacional UNCTAD/GATT, em 1985, com o
titulo Bicicletas y Componentes: Estudio Piloto de Posibilidades de Comercio entre Paises en
Desarrolo, o Brasil apresentava a seguinte tabela, entre os anos de 1979 a 1983.
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TABELA 1
CONSUMO APARENTE DE BICICLETAS — BRASIL

1979-1983
(u)
ANO PRODUCAO IMPORTAGCAO EXPORTACAO CONSUMO APARENTE
1979 1.846.427 208 204.322 1.642.313
1980 2.797.603 647 192.807 2.605.443
1981 2.454.896 129 157.737 2.297.288
1982 2.185.439 212 35.037 2.150.614
1983 2.050.000 94 27.097 2.022.997

Fonte: Estatisticas de Produgéo, pela Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas e Bicicletas
(Abraciclo).

Quase uma década depois, esse quadro é totalmente diverso. Além de registrar um
decréscimo aparente no consumo, percebe-se que houve um salto nas importacdes, sendo
também constatado que a producdo brasileira hoje é muito mais de montagem de produtos
fabricados no exterior do que de produtos genuinamente nacionais.

TABELA 2
MERCADO DE BICICLETAS — BRASIL
1991-1999
(u)
VENDAS
MONTADORAS SUBTOTAL DA
ANO GRANDE mggggggﬁg PRODUCAO | IMPORTACOES | TOTAL
PORTE NACIONAL

1991 2.040.000 101.177 2141177 35.402 2.176.579
1992 2.342.000 187.551 2529551 66.536 2.596.087
1993 3.812.000 456.962 4.268.962 312554 4581516
1994 3.923.000 590.104 4.513.104 552.016 5.065.120
1995 2.997.158 586.517 3.583.675 340.125 3.923.800
1996 2.240.000 1.140.000 3.380.000 319.985 3.699.985
1997 2.236.320 1.360.000 3.596.320 449.770 4.046.090
1998 1.700.000 1.910.000 3.610.000 301577 () | 3.911577
1999 2.330.000 880.000 3.210.000 55.953 (*) | 3.265.953

Fonte: Associacéo Brasileira dos Fabricantes, Distribuidores e Importadores de Bicicletas, Pecas e Acessorios (Abradibi.
Obs: 1999 — estimativa (queda de 18 a 22% nas vendas do 1° Semestre de 1999 com relagéo ao 1° Semestre de 1998).
(*) Importagdes 1998/1999: Dados estimados uma vez que a Secex somente fornece informagdes em US$ e t.
Montadoras de Grande Porte: Até 1998 — Caloi e Monark.
Montadoras de Médio Porte: Até 1998 — CBB, Prince Bike (Manaus); Fischer (Jaragua do Sul); De Angeli/Begatti (S&o Paulo).
A partir de 1999: Prince Bike; Fischer; De Angeli/Begatti; Houston (Teresina, em implantacéo); Pereré (Feira de Santana);|IBB (Bahia,
infantil) e Vergos (Sao Paulo).

Observando-se as tabelas 1 e 2, percebe-se haver, na década de 90, mais do que o
dobro de bicicletas em circulacdo, anualmente, em relacdo ao fim dos anos 70 e inicio dos anos
80. Apesar da Companhia Brasileira de Bicicletas (CBB) ter sido considerada como montadora de
grande porte a partir do ano de 1999, a producdo das montadoras médias continuou em
expansdo, enquanto diminuiu muito a das grandes montadoras. Uma outra observagdo € o
aumento significativo no nimero de importagdes de bicicletas. Comparando uma década com a
outra, esse crescimento foi de mais de 1.000%, embora no ano de 1999 a desvalorizagdo cambial
tenha refreado muito essa tendéncia.

Essas tabelas sdo aqui apresentadas para demonstrar que a bicicleta tem um papel
importante na producao industrial e como veiculo de transporte e de lazer na vida brasileira. As
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bicicletas utilizadas como meio de transporte (populares, tipo barra-forte) sédo as mais vendidas no
pais, com cerca de 45% das vendas, vindo a seguir as infanto-juvenis, com 30% e as esportivas
acima de uma marcha, com 25%, segundo a Abraciclo. A Abradibi ja informa que as bicicletas de
transportes detém 55% das vendas.

Na distribuicdo por regido geogréfica, segundo a Abraciclo, a Regido Sudeste ocupa o
primeiro lugar, com 40%, seguindo-se a Nordeste, com 28%, a Sul, com 22%, a Centro-Oeste,
com 6% e, finalmente, a Norte, com 4% das vendas de bicicletas.

Diante de tais quadros, esta claro que ocorre um crescimento significativo do uso da
bicicleta no pais. Da frota estimada em 45 milhdes de veiculos, quase 2/3 é utilizada como
transporte, destacando-se o fato de que a classe operéria hoje também utiliza, para transporte, as
mountain-bike, tipo esportivo desse veiculo.
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CAPITULO 2
METODOLOGIA DA PESQUISA

2.1 ALGUMAS CONSIDERACOES

O conhecimento da realidade nacional do uso da bicicleta e da infra-estrutura
cicloviaria num territério com as dimensdes do Brasil, subdividido em mais de 5.500 municipios,
exigiu da equipe técnica uma pré-selecdo das cidades. Muitas vezes, a equipe foi indagada, por
autoridades ou técnico de algum municipio ndo contemplado, sobre o critério utilizado para essa
selecdo. Membros da equipe informavam que um dos critérios era o conhecimento que detinham
do assunto e de sugestdes de outros técnicos do setor de transportes sobre o0 uso da bicicleta em
seus estados.

Adicionalmente, outras cidades foram incorporadas por manifestarem a vontade de
participar do estudo. De uma lista de 25 cidades previstas inicialmente, logo ampliada para 40,
chegou-se a visitar 59 cidades e obtidos 60 questionarios respondidos, alguns por fax. No entanto,
nem todas as cidades foram descritas no Capitulo 4 — Panorama do Uso da Bicicleta em
Municipios Brasileiros, por ndo haver material disponivel como referéncia de uso ou de infra-
estrutura.

2.2 FORMA UTILIZADA NA COLETA DA INFORMACAO

Para a realizacdo da pesquisa, elaborou-se um questionario, cujas perguntas visavam
conhecer a presenca da bicicleta no municipio, a infra-estrutura existente, os dados sobre
acidentes, as parcerias realizadas, o nivel das campanhas educativas implantadas junto a
ciclistas, entre outras informacdes de interesse para avaliar o uso da bicicleta.

Na aplicacdo, além dos membros da equipe de trabalho do projeto, foram utilizados
nove entrevistadores, compreendendo técnicos com envolvimento no planejamento da bicicleta e
pessoas simpatizantes com o tema. Dessa maneira, pode-se pesquisar desde cidades como
Pelotas, no Rio Grande do Sul, até Teresina, no Piaui, distantes mais de 5.000km, levantamento
impossivel se nele trabalhasse apenas a equipe do projeto.

Além da aplicagdo do questionario, os técnicos fotografaram as infra-estruturas
implantadas e ciclistas fazendo uso de seus veiculos na via publica. Também obtiveram, junto as
autoridades locais, mapas, plantas da cidade e copias de documentos, como plantas de projetos
de infra-estrutura implantada e a implantar, leis, decretos, recortes de jornais, planos, programas
de trabalho e relatérios, que muito auxiliaram no diagnéstico. Como se observa na Figura 1, a
sequir.
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221 Questionario

FIGURA 1
MODELO DO QUESTIONARIO APLICADO

QUESTIONARIO APLICADO JUNTO AO ORGAO RESPONSAVEL PELA GERENCIA DE
TRAFEGO, TRANSPORTE OU DE PLANEJAMENTO DA CIRCULACAO DO MUNICIPIO

1. Qual é o grau de interesse desse 6rgdo em relacdo ao transporte cicloviario?

2. Como V. Sa. estima o potencial/intensidade de uso da bicicleta pela populacdo do seu
municipio?

3. Cite onde é mais intenso o uso da bicicleta em seu municipio. Em que horarios do dia isso
ocorre, e quais sdo as causas dessa circulagdo acentuada?

4. Onde estao situados os polos geradores de viagens de bicicleta? (Indique no mapa).

5. Com relacdo aos conflitos envolvendo ciclistas, quais os locais em que eles ocorrem com
maior freqtiéncia ou gravidade? (Indique no mapa e caracterize o conflito).

6. Existem dados estatisticos sobre acidentes envolvendo a bicicleta em seu municipio?
Esses dados sdo analisados de forma separada dos outros tipos de acidentes, ou sao
caracterizados como atropelamento de pedestre? Qual é o érgado responsavel pela coleta de
dados no campo? Qual é o 6rgdo que trabalha com as informacdes de acidentes?

7. Existe algum tipo de andlise do acidente envolvendo o ciclista? Em caso positivo, como
isso é aproveitado na formulacéo de medidas corretivas na via publica?

8. Quais os estudos/planos existentes, ou em andamento, que consideram o transporte
cicloviario?
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9. Quais os projetos existentes, ou em andamento, relacionados ao transporte cicloviario?

10. Existe alguma parceria com a iniciativa privada nesses projetos? Qual?

11. Que medidas consideraria necessarias para promover 0 uso da bicicleta em sua cidade?

12. Existem associac¢des de ciclistas em sua cidade? Como elas atuam? Que tipo de parceria
€ realizada entre elas e o poder publico local? (Informe o endereco delas).

13. Que tipo de parceria V.Sa. estima possivel/desejavel com a iniciativa privada para
aumentar o uso da bicicleta em seu municipio? E com as associagdes de ciclistas?

14. Que tipo de compromisso seu municipio estaria disposto a realizar visando estabelecer
uma parceria com instituicbes de crédito internacionais (avalizadas pelo governo federal) na
obtencdo de recursos para ampliar a infra-estrutura voltada ao uso da bicicleta em seu
municipio? O municipio estaria disposto a conceder contrapartida financeira para projetos
voltados a melhoria da circulacédo de ciclistas?

15. Numa escala de 1 a 5, conceitue seu municipio quanto as facilidades oferecidas a
circulacdo da bicicleta:

a) Existéncia de infra-estrutura exclusiva a circulagcdo da bicicleta (ciclovias, ciclofaixas, pontes
especiais, estacionamentos de curta duragdo, bicicletarios, etc.) | [;

b) Frequéncia na realizacdo de campanhas promocionais junto a populagdo do municipio para o
aumento do uso da bicicleta | I;

c) Existéncia de campanhas frequentes junto aos motoristas, visando ao aumento da
consciéncia da presenca do ciclista na via publica e dos direitos desses como usuarios do
mesmo espaco Viario | I;

d) Elaboracéo de estudos e prOJetos voltados a criagcao de facilidades e solucdo de problemas
do trafego de bicicletas no municipio l;

e) Nivel de conhecimento da populagdo do seu municipio quanto as novas normas do Codigo de
Transito Brasileiro (CTB) e os aspectos referentes ao uso da bicicleta e a presenca dos
ciclistas na via publica, segundo o novo codigo | I;

f)Intensidade do uso da bicicleta no municipio pelos jovens, de 10 a 20 anos, e por adultos
situados na faixa de 20 a 35 anos I;

g) Grau de simpatia dos moradores para com os ciclistas e para com a bicicleta | ;
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Para responder a Questdo n° 15, considere o seguinte:

Para (a) Okm de ciclovia ou ciclofaixa (2);
até 5km (2);

até 10km 3);

> 10km<30km 4);

> 30km (5).

Para (b, c, d, e, f, g) pouquissimo (Q);
pouco (2);

regular 3);

muito (4);

muitissimo 5).

Obs. Vale lembrar que a resposta a essa pergunta nao substitui as respostas as perguntas anteriores.
Em verdade, ela visa extrair uma nog¢édo sobre como a autoridade avalia, de forma subjetiva, o
envolvimento de seu municipio com o uso da bicicleta e as medidas favoraveis a esse tipo de
transporte/esporte.

2.2.2 Analise da Metodologia Utilizada

A amostragem da citada pesquisa ndo foi aleatéria nem tampouco estratificada, e se
tivesse sido, poderia deixar de fora numerosas cidades de grande importancia para o tema. Os
resultados ndo tém, portanto, valor estatistico no tocante a representatividade. O conjunto de
cidades pesquisadas foi escolhido em funcdo do uso atual ou potencial da bicicleta ou ainda
devido a importancia politica dedicada ao tema.

A metodologia adotada revelou ter alguns pontos positivos e outros desfavoraveis. E
importante que este documento revele todos eles, para que sirvam como exemplo a futuros
trabalhos. Serdo destacados aqui tanto alguns aspectos formais, como outros, referentes a
técnica de aplicagdo do questionario.

A primeira observacao quanto a forma refere-se a inclusédo de mais de uma pergunta
por questdo, ou seja, uma pergunta com varios complementos. Esse procedimento, algumas
vezes, confundiu o entrevistado, levando-o a ndo responder a segunda parte da pergunta e
considerando-a concluida. Também, dependendo da primeira pergunta, essa técnica pode induzir
a um erro de interpretagcdo do entrevistado, diminuindo sua espontaneidade na formulacdo da
resposta. O procedimento permite, ainda, muita interferéncia na resposta por parte daqueles que
realizam a tabulacéo, incluindo uma alta dose de interpretacgéo.

Sugere-se que, na elaboracdo de questbes sobre temas de pouco conhecimento
especifico do entrevistado, como é o caso do uso de bicicletas nos municipios brasileiros, sejam
aplicadas perguntas simples, com poucas opcdes de respostas. Esta claro que sempre € melhor a
aplicacdo de perguntas com possibilidades de respostas numéricas ou com respostas objetivas,
do tipo multipla escolha.

Ainda quanto a forma, revelou-se pouco claro o conceito adotado para os subitens "b”
a "g", da Pergunta n° 15. Os conceitos pouquissimo, pouco, muito e muitissimo ndo concederam
uma boa distincdo ao entrevistado, o que acarretou respostas dubias quanto a realidade de sua
cidade. Observou-se que algumas autoridades municipais responderam haver baixa simpatia dos
moradores para com 0 uso da bicicleta, muito embora dados de pesquisas revelassem haver
grande participacdo desses veiculos no trafego de suas cidades.

Para corrigir tal deficiéncia, a equipe do projeto adotou algumas variagdes durante a
tabulagéo, classificando as respostas como: Muito Alta, Alta, Média, Baixa e Muito Baixa; ou
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ainda: Muito, Regular, Pouco ou Nenhum. Essas estratificacdes, entretanto, estdo longe de
permitir uma avaliacdo reflexiva da realidade, ao se referirem ao uso de um equipamento publico
ou de um modal de transporte. Permitem, entretanto, revelar a sensibilidade das autoridades
locais quanto ao comportamento de parte da comunidade local onde atuam.

Do ponto de vista da técnica de aplicacao dos questionarios, pode-se dizer que foram
muito mais positivos 0s questionarios aplicados diretamente ao entrevistado do que aqueles
recebidos num momento posterior. Além da vantagem da obtenc¢&o de resposta imediata, também
foi possivel observar que esse procedimento sempre revela maior e melhor nivel de informacéo a
pesquisa, por mais contraditério que isso possa parecer. A entrega da informacdo por escrito,
mais tarde, demonstra-se dificil, pois exige contatos telefénicos posteriores, riscos quanto ao
desvio de material na remessa ao entrevistador, além da possibilidade de nunca ser respondido,
devido a mudancas nos quadros da administracdo publica local ou a outros fatores.

Acredita-se que o maior nivel de respostas na pesquisa direta, mesmo podendo conter
muitas imprecisdes, deva-se ao fato de o entrevistado ter normalmente maior desenvoltura com a
oralidade do que com a linguagem escrita. E reconhecido que nos documentos escritos o nivel de
censura é mais acentuado, além de ser pensamento corrente entre politicos e autoridades
publicas, o fato de que aquilo que esta escrito revela seus posicionamentos mais fielmente, sendo
um registro duradouro de suas posi¢oes politicas sobre um determinado assunto.

Um aspecto muito positivo da metodologia foi o fato de ter sido adotado, no mesmo
guestionario, simultaneamente, perguntas subjetivas e objetivas. Com esse procedimento, foi
possivel observar a coeréncia de muitas das respostas dos entrevistados, além de perceber como
esta o nivel de informacéo das autoridades sobre o uso da bicicleta em sua cidade. Esse aspecto
especifico pdde ser revelado na comparagdo das respostas obtidas com pesquisas recentes
realizadas no municipio, presentes em documentos fornecidos pelas préprias autoridades
entrevistadas ou por outros agentes publicos, ndo necessariamente municipais.

Outro fator relevante foi a abrangéncia de aspectos diferenciados do uso da bicicleta,
como: locais de maior demanda, conhecimento sobre o tratamento dos acidentes com ciclistas,
nivel de interesse na promoc¢do do uso e no financiamento de obras para aumento de infra-
estrutura favoravel a bicicleta e nivel de compromisso financeiro a ser adotado pelos municipios
em projetos locais. A gama de itens abordados permitiu ofertar as autoridades publicas federais
um instrumento capaz ndo somente de tracar um perfil do uso da bicicleta no Brasil, como
também de tracar um primeiro esboco de politicas publicas em favor desse modal no pais.

A realidade das respostas, somada as muitas informagBes complementares, como
recortes de jornais, projetos e observacfes de campo realizadas pelos técnicos que aplicaram a
pesquisa, permitiu a equipe do projeto elaborar o primeiro Diagnéstico Nacional sobre o uso da
bicicleta como modalidade de transporte.
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CAPITULO 3
RESULTADO NACIONAL DA PESQUISA

3.1 CONSIDERACOES GERAIS

De uma maneira geral, pode-se afirmar que a pesquisa obteve sucesso. Tal afirmacéo
baseia-se no fato de que, das sessenta (60) entrevistas efetuadas, poucas foram aquelas que
deixaram de responder a todas as perguntas formuladas. Apenas quatro cidades demonstraram
baixo ou nenhum interesse no tema bicicleta, dentre as selecionadas.

A pesquisa permitiu, ainda, revelar dados extremamente interessantes a respeito do
uso da bicicleta, que foram aproveitados na atualizacdo do Manual Cicloviario, documento sobre o
estudo do GEIPOT no ano 2001. Ainda que o total da infra-estrutura instalada para maior fluidez e
seguranca das bicicletas nessas cidades ndo ultrapasse 350km, sdo muitas as tipologias das
pistas construidas no pais, revelando grande criatividade dos técnicos locais na solugdo de
problemas e no atendimento da demanda dos ciclistas. Essas solu¢gdes foram desenvolvidas tanto
para a geometria, como para a sinalizagéo e para o pavimento das pistas implantadas.

Destaca-se, ainda, que algumas cidades industriais apresentaram maior quantidade
de infra-estrutura cicloviaria, superando até mesmo grandes capitais onde ja existiam ciclovias
implantadas. Muitas cidades haviam investido em infra-estrutura e hoje tém ciclovias e ciclofaixas
em situacdo de abandono, perdendo esses equipamentos a funcdo de espaco exclusivo a
circulacdo das bicicletas. Com esse procedimento, acabaram devolvendo o ciclista ao trafego
partilhado na via puablica, em vias que muitas vezes possuem condi¢des precarias de seguranca
para a bicicleta.

3.2 ALGUNS DADOS DA PESQUISA

Alguns resultados do levantamento realizado nos meses de agosto, setembro e
outubro de 1999 demonstram a existéncia de uma caréncia muito grande de informacdes e de
servicos voltados & melhoria das condicdes de uso e de atendimento as necessidades dos
ciclistas nas cidades brasileiras.

Resultados gerais do levantamento:

— sessenta e cinco cidades, de norte a sul do pais, foram visitadas ou receberam
guestionarios;

— sessenta questiondrios foram preenchidos por autoridades municipais, com a
seguinte distribuicdo geografica: 1 do Pard (Belém); 10 de estados do Nordeste
(Caruaru, Campina Grande, Fortaleza, Jodo Pessoa, Maceid, Maracanal, Mossoro,
Natal, Recife e Teresina); 8 de Minas Gerais (Belo Horizonte, Betim, Governador
Valadares, Ipatinga, Juiz de Fora, Montes Claros, Patos de Minas e Tedfilo Otoni); 9
do Rio de Janeiro (Barra Mansa, Cabo Frio, Campos, Duque de Caxias, Magé,
Niteréi, Nova Iguacu, Rio de Janeiro e Volta Redonda); 12 de Sao Paulo
(Aracatuba, Cubatdo, Guaruja, Indaiatuba, Itanhaém, Lorena, Peruibe, Praia
Grande, Ribeirdo Preto, Rio Claro, Santos e S&o Paulo); 7 do Parana (Arapongas,
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Araucaria, Cascavel, Curitiba, Maringa, Rolandia e Sarandi); 7 de Santa Catarina
(Blumenau, Brusque, Criciima, Floriandpolis, Itajai, Joinville e Tubardo); 6 do Rio
Grande do Sul (Campo Bom, Novo Hamburgo, Pelotas, Porto Alegre, Sdo Leopoldo
e Terra de Areia);

enderecos, telefones e nomes de referéncia local de todas as cidades contatadas
estdo relacionados em quadros anexos.

contatos foram feitos com a dire¢do das principais fabricas de bicicletas do pais:
Caloi, Monark e CBB e com as principais associa¢cbes de fabricantes e de
importadores: Abraciclo e Abradibi;

contatos também com algumas empresas de transportes no Rio de Janeiro, cidade
mais avancada em termos de implantagcdo de infra-estrutura no pais: Flumitrens,
Supervia, Metro do Rio e Companhia de Barcas S.A.;

foram tiradas quatrocentos e cinquienta fotos das cidades visitadas;

onze participantes contribuiram na coleta de dados, a maioria com grande
envolvimento em questdes referentes a bicicleta, seja como professor universitério,
atleta, associado de comunidade ciclista, projetista de infra-estrutura cicloviaria ou
simplesmente como simpatizante do tema;

constatou-se a existéncia de mais de 300km de ciclovias implantadas nas cidades
visitadas. No entanto, em muitos municipios, boa parte dessa infra-estrutura tem
pouco uso, por erros nos projetos ou mesmo por abandono da manutencdo. A
maioria das cidades possui menos de 10km de ciclovias ou ciclofaixas implantadas.
Apenas seis cidades possuem mais de 30km: Rio de Janeiro (RJ); Curitiba (PR);
Sao Paulo (SP), em parques; Belém (PA); Governador Valadares (MG) e Campo
Bom (RS).

3.3 DESTAQUES SOBRE O LEVANTAMENTO NAS CIDADES

Durante os levantamentos, observaram-se algumas curiosidades nas cidades
visitadas, que servem como exemplos, positivos ou negativos, para outros municipios:

apenas o Rio de Janeiro tem 6rgdo especifico para tratar exclusivamente das
demandas dos ciclistas e das necessidades da circulagcdo da bicicleta. E a Unica
cidade com orcamento anual para implantar infra-estrutura, melhorias e
manutencdo da rede instalada;

somente Belém, Cascavel, Indaiatuba, Ipatinga, Porto Alegre, Ribeirdo Preto,
Santos e Teresina fazem tratamento dos acidentes de bicicletas de forma
especifica; a maioria considera o acidente de bicicleta como atropelamento de
pedestres;

apenas cinco municipios visitados ndo estdo interessados em realizar medidas
favoraveis a circulacdo da bicicleta, sob alegacdo de que esse nao é o veiculo
preferencial para o transporte e uso da populagdo, de que a cidade ndo possui
topografia adequada para tal uso ou de que a bicicleta atrapalha o trafego;

a comunidade de Campo Bom (RS) possui uma associacdo encarregada da
realizacdo da manutencdo de algumas ciclovias do municipio. Pode-se afirmar que
as ciclovias se inserem entre as mais bonitas do pais, observando-se os canteiros
floridos que as margeiam;

no Rio de Janeiro, um shopping da zona sul tem convénio com a prefeitura para a
manutencdo de cerca de 300m de ciclovia, em trecho de rede situado nas
proximidades de sua edificacdo, além de patrocinar a publicacdo de um Mapa da
Rede Cicloviaria da Zona Sul do Rio, onde no verso sdo apresentados: enderecos e
telefones de servicos de utilidade publica; localizacbes de pontos turisticos, de
museus e de pontos de aluguel de bicicleta; endereco de lojas de bicicletas;
principais monumentos da zona sul; e regras de uso de ciclovias. A cidade também
editou um guia chamado O ABC do Ciclista, que concede as principais normas
sobre 0 uso das ciclovias cariocas;
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a Associacdo dos Ciclistas de Santos elaborou um Relatério de Estatistica de
Acidentes de Transito, que monitorou o acidente com bicicleta naquela cidade, de
janeiro a novembro de 1998;

— a Cidade de S&o Paulo lancou, em julho de 1999, durante a 22 Semana Velo-
paulistana, o manual Ciclorede no Vale do Rio Pinheiros, que apresenta um
conjunto de rotas para o ciclista, identificadas de acordo com a seguinte
classificacdo: a) recomendadas; b) com atencédo; c) perigosas; d) aclives, porém
viaveis; e) ciclovias; f) vias muito perigosas. A infra-estrutura cicloviaria em S&o
Paulo esta localizada basicamente nos parqgues, sendo a cidade brasileira com a
maior quilometragem de infra-estrutura implantada nesses locais, com mais de
30km de ciclovias e ciclofaixas;

— a Prefeitura de Tedfilo Otoni (MG) tentou resolver o problema do desrespeito as leis
de transito por parte dos ciclistas, adotando uma medida pouco ortodoxa. Todo
ciclista flagrado desrespeitando as leis de transito tem sua bicicleta apreendida e
depositada num dos morros mais altos da cidade, de dificil acesso a pé e sem linha
de transporte coletivo. Apés serem apreendidas mais de 600 bicicletas num
semestre, os sinais de transito passaram a ser considerados e, atualmente, os
proprios ciclistas séo mais respeitados na via publica;

— a Prefeitura Municipal de Fortaleza realizou, no primeiro semestre de 1999,

pesquisas de contagem volumétrica de movimentagdo de bicicletas nas vias

publicas e entrevistas junto a ciclistas, para conhecer o motivo da realizagdo de
viagens, a distancia média percorrida, o tempo médio de deslocamento e as razdes
para o uso da bicicleta.

O estudo corresponde a um dos assuntos tratados no documento Solicitacdo de
Financiamento Internacional junto ao BID, visando a implementagdo do Programa de Transporte
Urbano de Fortaleza BID/FOR-1. O motivo “trabalho” apareceu em 47,6% das respostas dos
entrevistados, entre 5 e 18h, vindo o motivo “compras” em segundo lugar, com 28,7% do total.
Isso demonstra que a bicicleta é muito utilizada como transporte de carga junto as classes de
renda mais baixa. A distancia percorrida obteve 75,8% das respostas no item “mais de 12
quarteirdes” (média de 150m por quarteirdao). Para o destino final das viagens, cerca de 41,5%
estdo a mais de 40 minutos do local de sua origem.

3.4 RESULTADO FINAL DA PESQUISA

Os dados a seguir se referem as informacdes prestadas pelas autoridades municipais,
sobre as quinze perguntas do questionario. Para cada resposta, montou-se um quadro
consolidado, seguido de comentarios que permitem elucidar a formulacdo utilizada pelos técnicos
na classificacdo adotada.

Para maior facilidade, as perguntas foram assim agrupadas:

— interesse pelo transporte cicloviario;
— uso da bicicleta;

— acidentes com bicicletas;

— planejamento cicloviario;

— iniciativa privada;

— associacao de ciclistas;

— contrapartida financeira; e

— grau de facilidades para a bicicleta.

O dltimo grupo mostra a acdo combinada de trés fatores: Intensidade de Uso;

Provimento de Infra-estrutura pelo poder publico, e a realizacdo de Campanhas Educativas
Destinadas a Motoristas e Ciclistas, visando o aumento de sua seguranca.
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A partir da andlise do conjunto de sete itens dos graus de facilidades para a bicicleta,
elaborou-se uma escala classificatéria do nivel de favorecimento e uso da bicicleta nos
municipios, apresentada na Tabela 24 (p. 52).

341 Interesse pelo Transporte Cicloviario
TABELA 3
INTERESSE DAS AUTORIDADES MUNICIPAIS PELO TRANSPORTE CICLOVIARIO
(VALORES ABSOLUTOS)
POUCO MEDIO MUITO
3 15 42

Rio de Janeiro, Cabo Frio, Duque de Caxias,
Magé, Niter6i, Sao Paulo, Aracatuba,
Barra Mansa, Campos, Nova|Cubatdo, Guaruja, Indaiatuba, Itanhaém,
Iguacu, Volta Redonda, Ribeirdo |Lorena, Peruibe, Praia Grande, Curitiba,
Preto, Rio Claro, Santos, | Arapongas, Maringa, Rolandia, Sarandi, Porto
Araucaria, Cascavel, Novo | Alegre, Campo Bom, Pelotas, Sdo Leopoldo,
Hamburgo, Brusque, Cricilma, | Terra de Areia, Florianopolis, Blumenau, Itajai,
Campina Grande, Recife, Belo|Joinville, Tubardo, Fortaleza, Maracanad,
Horizonte Natal, Mossoré, Jodo Pessoa, Teresina,
Betim, Gov. Valadares, Ipatinga, Montes
Claros, Patos de Minas, Tedfilo Otoni, Belém

Caruaru, Juiz de
Fora, Maceio

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Na classificacdo “pouco”, quanto ao interesse dos 6rgdos municipais pelo transporte
cicloviario, incluiu-se os municipios que manifestaram explicitamente esse posicionamento ou
agueles que apontaram muitos condicionantes ao desenvolvimento de uma politica favoravel a
circulacdo e ao uso da bicicleta.

Considerou-se como “interesse médio”, o daqueles municipios que apresentaram mais
de uma resposta para essa pergunta, sendo a afirmacdo de interesse condicionada a um ou mais
aspectos do fluxo de trafego ou, ainda, o daqueles que tém algum interesse, mas que nao
explicitaram tal conceito de forma incondicional.

Por fim, foram incluidos como de “grande interesse” no tema, os municipios que, nao
somente explicitaram essa opinido, mas também relacionaram razdes e projetos para demonstrar
esse seu interesse.

FIGURA 2
INTERESSE DAS AUTORIDADES MUNICIPAIS PELO
TRANSPORTE CICLOVIARIO
(VALORES RELATIVOS)

Pouco
5%

Muito
70%

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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A pesquisa revela o acerto, por parte dos técnicos do projeto, quanto ao critério
adotado para a selecdo dos municipios. Tal afirmativa decorre da observacdo de que em apenas
trés municipios, as autoridades mostraram pouco interesse em promover o uso da bicicleta. Outro
ponto a destacar é o fato desses municipios se localizarem em diferentes regides do territério
brasileiro, ndo revelando uma tendéncia regional, mas apenas uma posi¢ao exclusivamente local.
Observou-se ainda qgue mesmo em municipios com relevo muito acentuado, como Belo Horizonte
e Barra Mansa, houve manifestacdo de médio interesse no tema.

3.4.2 Uso da Bicicleta

B TABELA 4
SITUACAO ATUAL DO USO DA BICICLETA
POUCO MEDIO MUITO SEM RESPOSTA
5 15 37 3

Rio de Janeiro, Barra Mansa, Cabo
Frio, Campos, Cubatdo, Duque de
Caxias, Guaruja, Indaiatuba, Itanhaém,

Nova Iguacu, Mage, Niterol, volta Lorena, Peruibe, Praia Grande, Rio
= Redonda, Aracatuba, .
Séo Paulo, | 5., . ~ . .| Claro, Santos, Curitiba, Arapongas,
Ribeirdo Preto, Araucéria, S P . Cascavel,
Novo ~ Maring4, Rolandia, Sarandi, Campo A
Porto Alegre, Sao Leopoldo, . | Floriandpolis,
Hamburgo, S Bom, Pelotas, Terra de Areia, .
Brusque, Criciima, Natal, Maceid

Juiz de Fora,
Belo Horizonte

Blumenau, Itajai, Joinville, Tubaréo,
Fortaleza, Maracanad, Mossoro,
Teresina, Betim, Gov. Valadares,
Ipatinga, Montes Claros, Patos de
Minas, Teofilo Otoni, Belém

Jodo Pessoa, Campina
Grande, Recife, Caruaru

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Muitas vezes, a resposta sobre o potencial ou a intensidade de uso da bicicleta pela
populacdo ndo correspondia a observagdo realizada no campo, mas como a pergunta solicitava a
opinido da autoridade entrevistada, prevaleceu a resposta enunciada. Outro aspecto a destacar é
a auséncia de resposta em trés cidades. No caso de Cascavel e Florianépolis, isso decorre do fato
dessas cidades se encontrarem em fase de pesquisa, visando conhecer o potencial do uso da
bicicleta nos seus municipios.

Em Séao Paulo, ha muito interesse, como revela a resposta a pergunta anterior. Nesse
caso, as autoridades admitem encontrar dificuldades para potencializar o uso dessa modalidade
em face do elevado indice de motorizacdo em grande parte das vias da cidade. Por sua vez, o
Municipio de Aragatuba alega uma migracdo do uso de bicicletas para o de motocicletas, com
mais de 30 mil desses veiculos registrados no municipio.
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QUADRO 1

MEDIDAS PARA A PROMOCAO DO USO DA BICICLETA

ESTADO MUNICIPIO RESPOSTA
Barra Mansa Fazer estudos que indiquem projetos adequados ao uso da bicicleta.
Promover campanha educativa por intermédio dos meios de comunicagdo nas
Cabo Frio escolas, estimulando o uso racional e adequado da bicicleta. Tal campanha sé
deveria ser levada a efeito ap6s a implantacdo de infra-estrutura minima para a
circulacdo segura das bicicletas (ciclovias, sinalizacéo, etc.).
Oferecer mais condicdes de seguranga na circulacdo e estacionamento das
Campos L
bicicletas.
Duque de Caxias Promover passeios ciclisticos.
Estruturar e adequar os locais viaveis a esse tipo de transporte.
Mage Buscar recursos e entrosamento com outros setores, a fim de adquirir
RJ conhecimentos especificos.
Niteréi Criar ciclovias visando ao aumento da demanda, pois nas regies onde foram
implantadas isso ocorreu, devido a seguranga que propicia.
Conceder meios para seu uso, através de campanha maci¢ca de Educacdo no
Nova lguagu P P P ¢ ¢
Tréansito.
Incorporar a implantagdo do Programa Ciclovidrio integrado ao sistema de
transporte, buscando a conexdo entre a bicicleta e os demais meios de transporte,
Rio de Janeiro como politica de governo.
Buscar a realizacdo de campanhas permanentes de utilizagdo da bicicleta,
enfatizando ser ela um transporte saudavel, econémico e ecoldgico.
Incentivar o surgimento de grupos que se identifiquem com a causa.
Volta Redonda . .
Promover campanhas educativas c/uso de folhetos e equipe de governo nas ruas.
Enfocar o uso da bicicleta em suas diversas formas (lazer, transporte individual e
de pequenas cargas, policiamento), como estimulo e integrado as a¢des que visem
a melhoria da Qualidade Ambiental Urbana, como preconizado na Conferéncia
Sédo Paulo Internacional do Meio Ambiente — Rio 92, em que a bicicleta foi eleita como
simbolo do transporte sustentavel. Para tanto, é imprescindivel o respeito do
Governo Municipal, em todas as areas, aos compromissos lancados na Agenda 21
Local.
Construir ciclovias nas principais vias de acesso ao centro e a ruas com intenso
Aracatuba A . ~ . P -
fluxo de transito. Fornecer orientacdo e treinamento basico aos ciclistas.
Promover campanhas educativas nas escolas, para pedestres e motoristas.
Implantar rede cicloviaria.
Cubatéo Construir estacionamentos apropriados (bicicletarios).
Enfatizar que esse tipo de veiculo mantém o meio ambiente saudavel, além de
SP promover a saude e o bem-estar do usuario.
Guaruja Promover educacéo, no 1° Grau, sobre cidadania, seguranca e responsabilidade.
Indaiatuba Estimular a continuidade do uso da bicicleta como meio de transporte ideal.
ltanhaém Promover campanhas educativas; realizar ordenamento da via e adaptacdes;
estimular a atuacdo da guarda municipal na fiscalizagao.
Peruibe Criar infra-estrutura favoravel ao uso.

Praia Grande

Construir mais ciclovias e realizar campanha educacional.

Ribeirdo Preto

Construir bicicletarios nos locais de destino, inclusive em alguns pontos de énibus,
viabilizando o transporte intermodal.

Rio Claro

Promover educacdo de transito para todos: autoridades, policiais, planejadores,
pedestres, ciclistas, motoristas.

Santos

Promover campanhas educativas; implantar rede cicloviaria e estacionamentos.

(continua)
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QUADRO 1

MEDIDAS PARA A PROMOCAO DO USO DA BICICLETA

ESTADO MUNICIPIO RESPOSTA
Recuperar e melhorar a rede existente.

Curitiba Ampliar a rede de ciclovias, criando novos trajetos.
Integrar a bicicleta ao sistema de transporte coletivo.

Arapongas Promover maior conscientizacéo e, logo apds, fiscalizagdo intensa do seu correto
uso nas vias publicas (o que ja vem acontecendo).
Expandir a rede de ciclovias.

Araucaria Promover campanhas comunitarias de incentivo ao uso para trabalho e lazer.
Promover programas de qualidade de vida.

Promover campanhas, utilizando a midia nos diversos segmentos.
Apresentar videos e palestras nas escolas, enfocando itens como:

PR — Menor congestionamento e menos espago para estacionamento;

Cascavel — Menor poluicdo ambiental (ndo emissao de gases nocivos ao meio ambiente)

— Menor polui¢édo sonora.
Construir mais ciclovias e ciclofaixas.
Estabelecer tempo de semaforo especifico em cruzamentos importantes.
Construir mais ciclovias, associadas a campanhas educativas, a fim de disciplinar

Maringa e minimizar a interferéncia da bicicleta no trafego local e suprir o desconhecimento
do ciclista em relagdo as normas de circulacéo contidas na legislacdo de transito.
Alterar o plano viario, considerando, de forma mais objetiva, o uso da bicicleta e
sua rela¢éo com o sistema de trafego local.

Rolandia Efetivar o uso das ciclovias como vias destinadas especificamente aos ciclistas.
Tais medidas incentivariam o uso da bicicleta como meio de transporte viavel,
seguro e agradavel a toda a populacgéo.

Promover o uso da bicicleta através de medidas que deverdo ser alvo de pesquisa

Porto Alegre de mercado inserida no processo metodoldgico de desenvolvimento do Plano
Diretor Cicloviario.
Aparelhar melhor as ciclovias.
Sinalizar melhor as ciclovias.
Harmonizar ciclovia/pedestre (pedestres usam a ciclovia p/ deslocamentos de lazer
e para corridas).

Campo Bom P )
Promover melhorias que incentivem o uso.
Realizar campanhas educativas, trabalhando pela mudanga da cultura dos ciclistas
(combatendo o desrespeito a sinalizagdo, as limitacbes do sistema viario
implantado etc.).
Construir novas ciclovias e melhorar a sinalizagéo das ciclovias existentes;

Pelotas

Promover campanhas educativas, enfocando o respeito dos motoristas aos
ciclistas e a todos para as leis de transito.

Novo Hamburgo

Desenvolver estudos de viabilidade para construgdo de ciclovias nos bairros de
maior uso, com infra-estrutura que garanta qualidade e seguranga ao
deslocamento por bicicleta.

Séo Leopoldo

Adequar o sistema viario.
Implantar bicicletéarios.

Promover campanhas educativas.

Terra de Areia

Construir ciclovias nas principais vias da cidade.

(continua)
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QUADRO 1

MEDIDAS PARA A PROMOCAO DO USO DA BICICLETA

ESTADO MUNICIPIO RESPOSTA
Realizar campanhas publicitarias, estimulando o uso da bicicleta em substituicdo
ao transporte privado e coletivo.
Investir na implantagdo de ciclovias, de forma integrada. Tal medida poderia ser
Blumenau acelerada através de parceria com instituicbes de crédito.
Implantar trechos de ciclovias em obras viarias executadas em ruas que
futuramente serdo servidas de ciclovia, conforme o estudo Sistema Cicloviario -
1% etapa, reservando areas de dominio para prosseguimento da obra cicloviaria.
Oferecer linhas/faixas condizentes com necessidades de cada regido do municipio.
Brusque Garantir seguranga e infra-estrutura dos usuarios deste transporte para se ter
justificativas aos incentivos que possam ser oferecidos futuramente.
Criciima Criar ciE:Ipvias que possib[litem 0 deslocamento com seguranca. Para isso, séo
necessarios recursos para infra-estrutura e campanha educativa.
Implantar projetos e fazer maior divulgagéo.
SC Melhorar os acessos as pontes, além da conclusdo dos passeios da ponte Pedro Ivo.
Florianépolis Repaixar 0s meios'-.fios nos passeios. . N
Abrir a ponte Hercilio Luz para o passeio de bicicleta.
Definir um percurso para a bicicleta no centro da cidade para opg¢8es por calgcada
ou por via de veiculos.
Itajai Efetuar~pesqui_sa_s, projetos e vie}bilidade para I[nhg de finangiam_ento. PAromover a
educacao do ciclista e dos motoristas de automéveis quanto as leis de transito.
Aumentar o uso da bicicleta oferecendo melhores condi¢ges para sua circulagao,
Joinville com conforto e seguranca.
Construir ciclovias, facilitando seu uso.
Adequar maior nimero de ruas com ciclovias.
= Aumentar a seguranca dos estacionamentos, em vista do grande nimero de
Tubaréo gy ;
bicicletas roubadas na cidade.
Criar associagfes para estimular 0 uso da bicicleta também como esporte e lazer.
Manter melhor as ciclovias existentes e implantar uma rede cicloviaria que propicie
Fortaleza seguranga e conforto, principalmente com o plantio de &rvores que déem
condicBes de sombreamento e protecdo ao ciclista.
Maracanau Educar quanto a utilizacdo da bicicleta.
Realizar campanhas educativas para o uso da bicicleta, dentro do novo espirito
adotado pelo CTB, divulgando seu grau de importancia e prioridade no transito.
Criar politica de transporte e de circulagdo, adotando medidas a promocéao do uso
das bicicletas, além de divulga-las como meio de transporte econémico e saudavel,
dotando nossa cidade de um perfil mais humano, devendo-se desestimular o uso
Natal do automovel.
Apoiar e orientar tecnicamente os d6rgdos de geréncia de transito e transportes
urbanos, para que 0os mesmos possam absorver o significado das medidas a
serem adotadas.
Projetar a idéia do uso da bicicleta, em raz&o da classificacdo dada a Natal como
uma das cidades brasileiras com o ar mais puro.
Implantar infra-estrutura (ciclovia, vias ciclaveis, estacionamentos).
NE Promover campanhas educativas.
Mossoro Incentivar a formacéo de associag8es de ciclistas.

Possibilitar a opcao do vale-transporte para o financiamento de bicicletas.
Melhorar a pavimentacéo, sinalizacéo e iluminacdo de vias existentes.

Campina Grande

Promover campanhas educativas sobre sinalizacéo aos ciclistas.
Melhorar sua identificagdo.

Promover passeios esportivos.

Construir ciclofaixas em locais com baixa interferéncia com veiculos.
Construir bicicletarios no centro e em pélos geradores de trafego.

Jodo Pessoa

Promover campanhas educativas de incentivo a populacao.

Construir corredores urbanos com ciclovias em paralelo.

Caruaru . . ; .

Construir um parque urbano (area verde) com ciclovia.
Recife Instituir determinacdes governamentais, elaborar estudos e viabilizar projetos.
Maceid Construir ciclovias, para assim dar mais seguranca e facilidade ao ciclista.
Teresina Elaborar projeto voltado a melhoria da circulagédo urbana da bicicleta.

Atuar junto a Camara Municipal para defender projetos que beneficiam o ciclista.

(continua)
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QUADRO 1
MEDIDAS PARA A PROMOCAO DO USO DA BICICLETA

ESTADO

MUNICIPIO RESPOSTA

MG

Identificar, qualificar e quantificar os ciclistas;

Belo Horizonte Definir tratamentos mais adequados a integragdo das bicicletas ao transito urbano,

respeitadas as condicdes de seguranca.

Betim Tornar o uso das ciclovias conhecido junto a populacao.

Gov. Valadares

Retomar os estudos desse modo de transporte.

Promover campanhas de educacao do ciclista.

Ampliar a rede cicloviéria.

Divulgar o que acontece no mundo em relagdo as bicicletas.

Ampliar a ciclovia.

Ipatinga Realizar campanha de educacéo de transito.

Buscar a realizagdo de a¢fes para aumento de seguranca dos ciclistas.

Juiz de Fora

Construir ciclovias para induzir seu uso.
Construir ciclovia ligando a Mercedes-Benz aos bairros da regido norte.

Promover campanha de educacgéo para o transito.

Tedfilo Otoni Organizar o trafego.

Buscar o licenciamento de bicicletas.

Investir em ciclovias, bicicletarios e sinaliza¢des especificas.

Montes Claros Promover educacao de transito para os ciclistas.

Controlar o uso da ciclovia.

Patos de Minas

Promover campanhas educativas de transito.
Buscar formas da implantacdo do emplacamento das bicicletas.

PA

Belém Continuar a implantacdo de ciclovias e ciclofaixas.

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Muitas sdo as medidas sugeridas como necessarias para promover o uso da bicicleta,

mas sua viabilizacdo depende apenas do proprio poder municipal. Isso revela, por um lado, a
prioridade estabelecida para a questédo e, por outro, a oportunidade de realizar medidas concretas
para favorecer o segmento cicloviario em nivel local.

Interessante notar que algumas cidades de Minas Gerais sugerem o emplacamento de

bicicletas para promover seu uso, quando, segundo a maioria das associacdes de ciclistas, essa
medida tem efeito contrario, ou seja, quanto maior o rigor, menor o incentivo ao uso.

A seguir, apresentam-se algumas consideracdes sobre essa controvérsia:

— 0 emplacamento obrigatério seria Gtil na obtencdo do registro da populagdo de

ciclistas e do volume de bicicletas, assim como a utilizacdo de pesquisas agregadas
a outros levantamentos, como 0 censo, a pesquisa domiciliar, etc;

o poder publico municipal ndo esta preparado para realizar essa operacao e, muito
menos, para disciplina-la. Seria muito improdutivo que o setor publico, emplacando
as bicicletas, ndo conseguisse fiscaliza-las, ou mesmo acompanhar todos os
emplacamentos e vistorias periodicas;

a adocdo do emplacamento prejudicaria 0 grande numero de ciclistas menos
favorecidos socialmente, que teriam de arcar com novos custos para os quais ndo
estdo preparados; e os ciclistas de fins-de-semana seriam desestimulados ao uso
por ter de emplacar sua bicicleta apenas para usa-la no final de semana, segundo
informacdes de representantes de associagoes.

A concretizagdo do emplacamento obrigatério visa coibir o uso indevido do veiculo,

mas, por seus custos, suas obrigacdes paralelas e pelo efeito psicolégico sobre pessoas menos
preparadas, pode terminar desestimulando a utilizacdo da bicicleta. Outra opcdo para educar o
ciclista no transito, em caso de infracdo, poderia ser a obrigatoriedade de comparecimento ao
orgao de transito local para realizar curso sobre normas de condugdo na via e conhecimento da
legislacao constante do Codigo de Transito Brasileiro (CTB).
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Na década de 50, algumas cidades brasileiras, como Rio de Janeiro e Recife,
adotaram o emplacamento de bicicletas. Caberia procurar entender os motivos pelos quais esse
procedimento ndo teve continuidade. Hoje, o CTB, como lei maior do transito brasileiro e depois
de exaustivos estudos, ndo apresenta propostas para o emplacamento de bicicletas.

Para essa questdo, sugere-se a realizacado de estudos mais aprofundados sobre o
assunto ou, talvez, até a realizacdo de uma experiéncia concreta nesse sentido, aos municipios
gue se manifestaram favoraveis ao emplacamento.

TABELA S

LOCAIS DE MAIOR INTENSIDADE DE USO DA BICICLETA

REGIAO DO MUNICIPIO

RESPOSTA BAIRRO VIZINHO AO SEM
INDEFINIDA CENTRO CENTRO BAIRRO DE PERIFERIA RESPOSTA
4 18 26 38 1
Barra Mansa, Cabo Frio,
Magé. Aracatuba Barra Mansa, Cabo Frio, Campos, Duque de Caxias,
ge, Arag . Campos, Magé, Volta Magé, Niteréi, Nova Iguagu, Rio
Iltanhaém, Lorena, Rio = . . = )
Redonda, Cubatéo, Guaruja, | de Janeiro, Cubatéo, Indaiatuba,
Claro, Santos, . ) p L
Arapongas, Cascavel, Permb’ez Santos, Arapongas, Itanhaem, P:erwbe, R_l_belrao
S#o Paulo, Praia Maringa, Maracanad, Araucana,pampo Bom, Preto, Rio C aro, (’:urmbAa, _
. : Pelotas, S&o Leopoldo, Cascavel, Maringa, Rolandia,
Grande, Mossoro, Campina Grande, - . Porto Alegre
h ; . Blumenau, Brusque, ltajali, Sarandi, Novo Hamburgo, Terra
Belo Horizonte Teresina, Betim, , . : . L
Maracanad, Teresina, Betim, [ de Areia, Floriandpolis, Brusque,
Governador Valadares, L .2 <
; Governador Valadares, Criciima, Joinville, Tubaréo,
Ipatinga, Montes Claros, : cl | . |
Patos de Minas. Tedfilo Ipatinga, Mc_)ntes aros, Fo[ta eza, Maracanau, Natal,
- ' Patos de Minas, Tedfilo Jodo Pessoa, Recife, Caruaru,
Otoni - . L . - :
Otoni, Belém Maceio, Teresina, Ipatinga, Juiz
de Fora, Tedfilo Otoni, Belém

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

O numero de respostas sobre o local onde € mais intenso o uso da bicicleta nas

s

cidades, muitas vezes, é superior ao numero de municipios pesquisados, jA que alguns
entrevistados apontaram mais de uma alternativa. Esse aspecto da resposta, além de ter ocorrido
nessa pergunta, aconteceu também em outras ao longo da tabulagdo do questionario.

O uso é mais acentuado na periferia das cidades e, em segundo plano, nos bairros
vizinhos ao centro. Muitas respostas apontaram para os bairros localizados em regifes costeiras,
0 que caracteriza o uso para fins de lazer.

) TABELA 6 .
HORARIOS DE MAIOR CIRCULACAQO DE BICICLETAS
MANHA TARDE
6h-8h 11h-12h 13h-14h 17h-19h
48 15 9 48

Rio de Janeiro, Barra Mansa, Cabo Frio,
Campos, Duque de Caxias, Volta Redonda
Aracgatuba, Cubatéo, Guaruja, Itanhaém,
Lorena, Peruibe, Praia Grande, Ribeirdo
Preto, Santos, Arapongas, Araucaria,
Cascavel, Maringa, Rolandia, Sarandi,
Campo Bom, Novo Hamburgo, Pelotas, Terra
de Areia, Florianépolis, Blumenau, Brusque,
Cricilma, ltajai, Joinville, Tubar&o, Fortaleza,
Maracanau, Natal, Mossoro, Jodo Pessoa,
Campina Grande, Recife, Teresina, Betim,
Governador Valadares, Ipatinga, Juiz de
Fora, Montes Claros, Patos de Minas, Tedfilo
Otoni, Belém

Rio de Janeiro,

Rio de Janeiro, Barra Mansa, Cabo Frio,

Duque de Caxias,
Itanhaém, Rio
Claro, Curitiba,
Pelotas, Terra de
Areia, Blumenau,
Brusque,
Maracanad,
Teresina,
Governador
Valadares,
Montes Claros,
Patos de Minas,
Belém

Rio Claro, Campo
Bom, Terra de
Areia, Blumenau,
Brusque,
Maracanad,
Teresina, Montes
Claros, Belém,

Campos, Duque de Caxias, Volta Redonda,
Aragatuba, Cubatédo, Indaiatuba, Itanhaém,
Lorena, Peruibe, Praia Grande, Ribeirdo
Preto, Santos, Arapongas, Araucaria,
Cascavel, Maringa, Rolandia, Sarandi,
Campo Bom, Novo Hamburgo, Pelotas, Terra
de Areia, Florianépolis, Blumenau, Brusque,
Criciima, ltajai, Joinville, Tubardo, Fortaleza,
Maracanau, Natal, Mossord, Jodo Pessoa,
Campina Grande, Recife, Teresina, Betim,
Governador Valadares, Ipatinga, Juiz de
Fora, Montes Claros, Patos de Minas, Tedfilo
Otoni, Belém

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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Alguns municipios ndo prestaram essa informagdo, em parte pela inexisténcia de
dados estatisticos sobre o0 assunto. Esse € o caso de Porto Alegre, Belo Horizonte e Macei6 que
argumentaram estar atualmente em fase de levantamento de informacdes sobre o uso da
bicicleta.

Outras cidades ndo deram informacdes combinadas, para os periodos da manha e da
tarde, referente as viagens de entrada e saida dos polos geradores de viagem das cidades. As
autoridades dos municipios de Guarujd e Campo Bom, por exemplo, indicaram apenas um
horario.

Algumas autoridades municipais indicaram trés ou mais horarios, como Duque de
Caxias, Pelotas, Terra de Areia, Blumenau, Brusque, Maracanau, Teresina, Patos de Minas e
Belém, demonstrando que tanto ha fluxo por motivo de trabalho, quanto por estudo e assuntos
pessoais. Neles, a movimentacdo ocorre ao longo de todo o dia, mostrando que séo efetivamente
cidades de ciclistas, com diferentes tipos de usuérios de bicicleta, como operarios, comerciarios e

cidaddos com naturezas diversas de ocupacao.

No entanto, conclui-se que as grandes movimentacdes de bicicletas ocorrem mesmo
no inicio da manha e no final da tarde, em sua maioria por operarios com emprego regular, em
areas especificas dos municipios pesquisados.

TABELA 7
CAUSAS DA CIRCULACAQO DE BICICLETAS

TRABALHO

ESTUDO

LAZER

SEM RESPOSTA

INDUSTRIA

COMERCIO

39

27

15

12

Rio de Janeiro, Barra Mansa, Duque
de Caxias, Volta Redonda, Cubatéo,
Guaruja, Indaiatuba, Lorena, Rio
Claro, Santos, Arapongas, Araucaria,
Cascavel, Maringa, Rolandia,
Sarandi, Campo Bom, Novo
Hamburgo, Pelotas, Terra de Areia,
Blumenau, Brusque, Cricilima,
Joinville, Tubaréao, Fortaleza,
Maracanadu, Natal, Mossor6, Jodo
Pessoa, Campina Grande, Maceio,
Betim, Governador Valadares,
Ipatinga, Juiz de Fora, Montes
Claros, Patos de Minas, Belém

Campos, Aragatuba,
Cubatéo, Indaiatuba,
Itanhaém, Peruibe, Praia
Grande, Rio Claro, Santos,
Arapongas, Cascavel,
Maring4, Pelotas, Sdo
Leopoldo, Criciima, Itajai,
Maracanau, Mossoro,
Campina Grande, Recife,
Teresina, Betim,
Governador Valadares,
Ipatinga, Montes Claros,
Patos de Minas, Belém

Duque de Caxias,
Indaiatuba,
Iltanhaém, Sdo
Leopoldo, Terra de
Areia, Florianopolis,
Blumenau,
Brusque, Itajai,
Maracanad, Recife,
Governador
Valadares, Juiz de
Fora, Montes
Claros, Patos de
Minas

Rio de Janeiro,
Magé, Séo Paulo,
Aragatuba, Praia
Grande, Ribeirdo
Preto, Curitiba,
Novo Hamburgo,
Florianépolis, Natal,
Macei6, Belo
Horizonte

Cabo Frio, Nova
Iguacu, Niterdi,
Porto Alegre,
Caruaru

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

A principal causa da circulagdo acentuada de bicicletas € a atividade industrial,
seguindo-se a comercial. Ndo séo despreziveis, entretanto, as atividades estudo e lazer.

Nos municipios com muito uso da bicicleta, as autoridades entrevistadas assinalaram
varias respostas, para usos de trabalho e estudo, principalmente. Isto denota que seus habitantes
usam a bicicleta como transporte efetivo para realizar véarias atividades ao longo do dia.

Foram observadas respostas como os bairros populosos do municipio, além de areas
residenciais com muito uso que, em verdade, ndo sdo causas da circulacdo acentuada, mas
podem explicar a intensidade de uso.
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) TABELA 8
POLOS GERADORES DE VIAGENS POR BICICLETAS

PARQUES E AREAS AREAS g SEM
RECREATIVAS CENTRO ESCOLAS COMERCIAIS INDUSTRIAS RESPOSTA
12 21 13 17 34 7
Rio de Janeiro, Barra Mansa,
Niter6i, Aragatuba, Indaiatuba, Aracatuba Volta Redonda, Cubatéo,
Cubatéo, Itanhaém, Itanhaém, Indagiatuba’ Guaruja, Lorena, Rio Claro,
Rio de Janeiro, Sdo | Santos, Arapongas, Rolandia, Terra . - Santos, Curitiba, Arapongas,
. A . Peruibe, Praia L. .
Paulo, Praia Grande, | Rolandia, Pelotas, de Areia, Araucéria, Cascavel, Cabo Frio,
S = Grande, Cascavel, S A .
Ribeirdo Preto, S&o Leopoldo, Terra | Blumenau, Marinaa. Cricidma Maringd, Rolandia, Sarandi, | Campos,
Curitiba, Cascavel, de Areia, Criciima, Brusque, Itajali, 92, ' | Campo Bom, Novo Duque de

Maceié, Novo
Hamburgo, Natal,
Macei6, Belo
Horizonte,
Governador
Valadares

Itajai, Mossoro,
Campina Grande,
Teresina, Betim,
Governador
Valadares, Ipatinga,
Montes Claros, Patos
de Minas, Tedfilo
Otoni

Recife,
Governador
Valadares,
Ipatinga,
Montes Claros,
Patos de
Minas, Tedfilo
Otoni

Florianépolis,
Maracanad, Natal,
Recife, Teresina,
Governador
Valadares, Montes
Claros, Patos de
Minas, Tedfilo
Otoni, Belém

Hamburgo, Terra de Areia,
Blumenau, Brusque,
Criciima, Joinville, Tubaréo,
Fortaleza, Maracanadu, Jodo
Pessoa, Macei6, Betim,
Governador Valadares,
Ipatinga, Montes Claros,
Patos de Minas, Tedfilo
Otoni, Belém

Caxias, Nova
Iguacu, Porto
Alegre,
Caruaru, Juiz
de Fora

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Os principais polos geradores de viagens de bicicleta apontados foram industrias e

centros. Observa-se que é grande ainda a presenca de industrias nas cidades de porte médio que
indicaram também o centro como area de geracao de viagens.

Muitas respostas ndo atenderam ao solicitado. Ao invés de indicarem areas ou
atividades, as informagbes prestadas referiam-se aos bairros populosos com grande uso da
bicicleta. Esse é 0 caso, por exemplo, dos municipios de Cabo Frio, Campos dos Goitacazes e
Nova Iguacu que responderam com a indicacdo de bairros de periferia ou bairros vizinhos aos
centros expandidos das sedes de seus municipios.

Algumas vezes, a resposta relativa ao centro refere-se ao centro de bairro de uma
cidade e ndo necessariamente ao centro da cidade-sede do municipio. Esse é o caso de Niter6i,
gue aponta o centro do Bairro de Pendutiba, na zona norte do municipio, como local de uso
intenso da bicicleta. A mesma situacdo ocorreu com Indaiatuba, que citou o Bairro de Jardim
Morada do Sol como “hiper-populoso” e com alta concentracdo de ciclistas. Foram muitas as
cidades que prestaram esse tipo de informagé&o. Itanhaém cita os bairros Savoi, Oasis, Suardo e
Gaivota; Florian6polis respondeu a pergunta anotando os bairros periféricos do municipio.
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3.4.3 Acidentes com Bicicletas
. QUADRO 2
CARACTERIZACAO DOS ACIDENTES COM BICICLETAS
N° MUNICIPIO CONFLITO
01 |Rio de Janeiro Com os pedestres
02 |Sé&o Paulo Com automoveis particulares e veiculos pesados
03 | Cubatdo Nas calgadas das avenidas Joaquim Miguel (Centro) e 9 de Abril
04 | Guaruja Atropelamento de pedestres por bicicletas na contramao
05 |Lorena Com automoveis particulares e veiculos pesados
06 |Indaiatuba Desrespeito dos ciclistas as normas de Seguranca
07 |ltanhaém Ciclistas na contraméo
08 |Praia Grande Com automoveis e pedestres
09 |Ribeirdo Preto Saidas de garagem, cruzamentos, atropelamentos pela traseira
10 |Curitiba Saidas de garagem, pedestres nas ciclovias compartilhadas
11 |Arapongas Via estreita, com grande circulag&o de bicicletas
12 | Cascavel Invasao da ciclovia pelos pedestres para pratica de exercicios fisicos
13 | Campo Bom Negligéncia de ciclistas nos cruzamentos, ndo uso das ciclovias
14 | Blumenau Trechos com passeio irregular ou inexistente
15 |Florian6polis Automaéveis e 6nibus ndo respeitam o espaco das bicicletas
16 | Terra de Areia Ciclistas atropelam pedestres nas calgadas e sdo atropelados nos
acostamentos da BR-101
17 | Belo Horizonte Com 6nibus, nas pistas exclusivas a circulacéo de transporte coletivo
18 | Gov. Valadares Ciclistas atropelam pedestres e séo atropelados por automoveis
19 |Ipatinga Nas BR—A:58 e I%R—381, 0s ciclista; §éo atropelados por autos. Na Av. Selin de
Salles, h4 colisbes com autos e ciclistas atropelam pedestres.
20 | Juiz de Fora Ciclistas nao respeitam as leis de transito
21 | Montes Claros Desobediéncia generalizada as leis de transito
22 | Patos de Minas Ciclistas atropelam pedestres e ha colisdo com automéveis.
23 | Tedfilo Otoni Atropelamento de pedestres e choque com outros veiculos

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Primeiramente, cabe um comentario sobre a percep¢cédo dos administradores quanto
ao comportamento dos ciclistas na via publica. Dos vinte e trés municipios que caracterizaram os
conflitos envolvendo bicicletas, onze referiram-se ao desrespeito dos ciclistas as normas de
transito ou ao comportamento indevido no sistema viario € nos espacos publicos das cidades e
rodovias.

Destaca-se o fato de poucos municipios terem caracterizado os conflitos como “culpa”
dos condutores de automoveis particulares pelos acidentes com ciclistas. Também, foram poucas
as referéncias a problemas decorrentes da auséncia de manutencdo da infra-estrutura viaria ou,
ainda, referentes ao desenho da rede viaria e a problemas ocasionados aos ciclistas por
comportamento indevido de pedestres em espacos publicos.

N&o obstante haver um problema generalizado no comportamento dos ciclistas na via
publica, transpareceu o desconhecimento de parte das autoridades locais sobre o Codigo de
Transito Brasileiro (CTB). Certamente, poucos sabem da precedéncia da circulacdo da bicicleta
sobre os demais veiculos automotores nas vias publicas, onde ndo ha infra-estrutura exclusiva a
sua circulacdo. Essa norma, constante no art. 58 do CTB, € uma das mais de vinte
regulamentacdes que estabelecem condicdes especiais a circulacdo das bicicletas em seguranca
no territério brasileiro.
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QUADRO 3

LOCAIS DE MAIOR FREQUENCIA DE ACIDENTES COM BICICLETAS

N° MUNICIPIO VIAS ESPECIFICAS
01 | Séo Paulo Diversas vias, com destaque para a Marginal Tieté
02 [Ribeirdo Preto Via Norte
03 | Arapongas Av. Rouxinol
04 | Araucéria Av. das Araucarias
05 | Rolandia Principal avenida da cidade
06 | Sarandi Ao longo da Av. Antonio Volpato e na BR-376 (ligagdo Maringé/Sarandi)
07 | Pelotas Avs. Fernando Osorio, Dugue de Caxias, Dom. de Almeida; e R. Mal. Deodoro
08 | Terra de Areia Ruas laterais a BR-101 e seus acostamentos
09 [ Natal Av. Tomaz Landim e Av. Bernardo Vieira
10 |lpatinga Av. Selin de Salles, Br-458, BR-381
11 | Belo Horizonte Pista central da Av. Cristiano Machado
12 | Montes Claros Area central, Av..Joéo XXIII x Rua Padre Gangana, e Av. Jodo Luiz de Almeida x
Av. Dona Gregoria
N° [ MUNICIPIO AREAS ESPECIFICAS
13 | Magé Centros dos Distritos
14 | Niterdi Orla da praia de Icarai e Sdo Francisco
15 | Guaruja, Criciima Calcadao do centro do municipio
16 |Betim, Gov. Valadares Area central e bairros vizinhos
17 Juiz de Fora,_TéofiIo Otoni Area Central
e Patos de Minas
18 | Jodo Pessoa Proximo aos grandes conjuntos comerciais
19 |Belém Distrito de Icoaraci, Av. Almirante Barroso e Rodovia Arthur Bernardes
N° | MUNICIPIO INTERSECOES
20 \racatuba, Cgm_po Bom, Cruzamentos
Blumenau e Joinville
21 |Itanhaém Cruzamentos de avenidas que acessam o centro
22 | Rio Claro Passagem subterranea da via férrea
23 | Mossoré Transposicao do principal rio da cidade, sobre a ponte
24 | Peruibe Ao longo e na travessia de grandes estruturas viarias (ferrovia e rodovia)
25 | Praia Grande Estradas estaduais e cruzamentos de vias com ciclovias
26 | Cascavel Cruzamentos de grandes avenidas e ciclovias
27 | Florian6polis Rodovias sem acostamento, intersecfes de grandes vias
N° MUNICIPIO CRUZAMENTOS E TRECHOS LINEARES
28 | Rio de Janeiro Ciclovias em areas de lazer
29 Barrg Mansa, Caruaru, Acessos do centro a periferia urbana
Indaiatuba
30 | Campos Travessia sobre rio (acesso ao centro), travessia de ruas com ciclovia
31 [ Cubato Avenidas préximas da &rea central
32 | Santos Trechos lineares, com maior fregiiéncia do que nos cruzamentos
33 | Curitiba Ciclovias compartilhadas (ciclistas e pedestres)
34 [ Brusque Acostamento de vias e rodovias
35 | Teresina Principais avenidas da cidade
36 | Cabo Frio, S&0 Leopoldo | Bairros de periferia; avenidas de acesso ao centro; trechos urbanos de rodovias
37 | Maracanau Grandes avenidas e distrito industrial

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

O Quadro 3 demonstra a existéncia de trinta e sete respostas diferentes sobre os
locais em que os conflitos envolvendo ciclistas ocorrem com maior freqiéncia. No entanto, foi
possivel agrega-las em grupos, segundo suas semelhancas. Assim, péde-se observar que vinte e
guatro municipios, dos quarenta e sete que apresentaram respostas, afirmaram que a maioria dos
conflitos ocorrem nos cruzamentos e nas intersecées. Foram também frequientes as informacdes
referentes aos conflitos com pedestres nos calcaddes, e em vias com trafego partilhado de
pedestres e bicicletas ou, ainda, em areas de lazer da orla maritima.

O quadro mostra também como € considerada perigosa, pelas autoridades, a
presenca de bicicletas em rodovias e nas grandes avenidas que cruzam seus municipios. As
palavras rodovia, estrada, via ou avenida aparecem trinta e uma vezes em quarenta e sete
respostas. Interessante notar que tal mencéo foi prestada tanto por autoridades de mega-cidades,
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como Sao Paulo, com mais de nove milhdes de habitantes, como por cidades com pouco mais de
setenta mil habitantes, a exemplo de Brusque e Ipatinga.

TABELA 9
EXISTENCIA DE DADOS ESTATISTICOS SOBRE ACIDENTES COM BICICLETAS
= NAO SEM
SIM NAO IDENTIFICADOS RESPOSTA
33 23 3 1

Campos, Séo Paulo, Aragatuba, Guaruja, Indaiatuba,
Itanhaém, Ribeirdo Preto, Santos, Curitiba, Cascavel,
Maringa, Rolandia, Sarandi, Porto Alegre, Campo
Bom, Novo Hamburgo, Pelotas, Sao Leopoldo,
Blumenau, Cricidma, Fortaleza, Natal, Jo&o Pessoa,
Campina Grande, Recife, Teresina, Belo Horizonte,
Betim, Governador Valadares, Ipatinga, Patos de
Minas, Tedfilo Otoni, Belém

Rio de Janeiro, Barra Mansa, Cabo
Frio, Duque de Caxias, Magé, Niterdi,
Nova Iguacu, Volta Redonda,
Cubatéo, Lorena, Rio Claro,
Araucaria, Terra de Areia,
Florianépolis, Brusque, Itajali,
Joinville, Tubarédo, Maracanad,
Mossoré, Caruaru, Maceio,

Juiz de Fora

Peruibe,

Arapongas, Montes

Claros

Praia Grande

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Das municipalidades pesquisadas, grande parte (45%) demonstra despreparo no que
se refere a identificacdo de acidentes envolvendo bicicletas. As respostas evidenciaram que um
dado estatistico basico deixa de ser obtido cotidianamente no servico publico de muitos
municipios brasileiros. Isso é mais grave quando se observam respostas negativas de capitais de
estados e de grandes aglomeragBes humanas do pais, onde o nivel de motorizacdo e os conflitos
entre veiculos, motorizados ou ndo, ocorrem em todas as horas do dia.

TABELA 10
TRATAMENTO DOS DADOS ESTATISTICOS DE ACIDENTES COM BICICLETAS
(VALORES ABSOLUTOS)
QUEDA DE "
INDIVIDUAL COMO ATROPELAMENTO | 5 o~/ — ¢ INEXISTEM S/IINFORMACAO
14 14 1 22 10

Sao Paulo, Indaiatuba,
Santos, Curitiba, Porto
Alegre, Pelotas, Campina
Grande, Teresina, Belo

Rio de Janeiro, Campos,
Araucéria, Cascavel,
Sarandi, Sdo Leopoldo,

Barra Mansa, Cabo Frio, Duque de
Caxias, Nova Iguacu, Volta
Redonda, Cubatéo, Guaruja,
Itanhaém, Ribeirdo Preto, Rio

Magé, Aragatuba,
Lorena, Peruibe,
Praia Grande,

Horizonte, Betim, lg:iir?gpﬁlriilaérusque Niteroi Claro, Maringa, Rolandia, Campo glrl?r?l%?l%is'Mossoré
Goyernador Valadargs, Cricitma, Tubaro, Bo_m,‘Novo Hamburgo, It~a1a|, Recife, Montes
Ipatinga, Patos de Minas, . Joinville, Maracanau, Jodo Pessoa,
Py ; Fortaleza, Natal, Belém DA Claros
Tedfilo Otoni Caruaru, Macei6, Juiz de Fora
Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
FIGURA 3

TRATAMENTO DE DADOS SOBRE ACIDENTES COM BICICLETAS

(VALORES RELATIVOS)

B Forma Independente
@ Como Atropelamento
O Queda de Bicicleta
0O N&o séo Tratados

@ Sem Informacgéao

Os dados revelam que menos de um quarto dos municipios visitados analisam os
acidentes com bicicletas de forma separada dos outros tipos de acidentes, sendo comum
caracteriza-los como atropelamento de pedestres.
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Sabe-se, pela literatura internacional e algumas nacionais, que nos diversos tipos de
sinistros envolvendo a bicicleta ha causas diferenciadas. Tanto ocorre o atropelamento de ciclistas
pela traseira, em trechos lineares, como sdo comuns 0s choques provocados por abertura de
portas de automdveis junto ao meio fio. Também nas colisGes em cruzamentos, 0 comportamento
muito pouco difere da analise da colisdo entre dois veiculos automotores.

Entretanto, se ndo houver coleta especifica dos dados no campo e analise criteriosa
da informacdo, a tendéncia sera a consideracdo mais simples e o veredito mais banal:

BN

atropelamento de ciclista devido a invasdo da pista de rolamento destinada a circulagdo de
automoveis. Porém, ndo consta do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) que as vias publicas sejam
exclusivas ou tém uso prioritario dos automéveis.

QUADRO 4

RESPONSABILIDADE SOBRE OS DADOS ESTATISTICOS DE ACIDENTES COM BICICLETAS

MUNICIPIO

ORGAO RESPONSAVEL

COLETA

TRATAMENTO

Barra Mansa, Cabo Frio, Duque de Caxias, Mageé,

Nova lguagu, Volta Redonda, Tubardo, Maracanau, N&o existe N&o existe
Caruaru, Montes Claros
Rio de Janeiro C.Bombeiros, P.M., Guarda Munic. CET - RIO

Campos Policia Militar EMUT - Emp. Mun. Transp.
Niteroi Corpo de Bombeiros Sutran

Séo Paulo Policia Civil, Policia Militar.. CET-SP

Aracatuba Sem resposta Cia. de Policiam. Feminino

Cubatéo, Rio Claro, Iltanhaém, Arapongas, Ribeirao
Preto, Sao Leopoldo, Gov. Valadares, Juiz de Fora

Policia Militar

N&o existe

Guaruja, Lorena

Policia Militar

Policia Milita, Policia Civil.

Indaiatuba Policia Militar Dept® Municipal de Transito
Peruibe Sem resposta S.S.P.
Praia Grande Sem resposta S.S.P./Setran
Santos Policia Militar., Policia Civil, IML CET
Curitiba Diretran (Mun.), Detran (Est.) Diretran
Araucaria Policia de Transito Nao existe
Siate (Serv. Integ. de Atendim. ao
Cascavel Batalhdo da Policia Militar Trauma e Emergéncia) — C. de

Bomb. (mantido p/ Prefeitura)

Maringa, Rolandia

Batalhdo da Policia Militar.

Sarandi Corpo de Bombeiros, Policia Militar N&o existe
Porto Alegre Delegacia de Delitos de Transito EPTC/SMT
Campo Bom Brigada Militar N&o existe
Novo Hamburgo Semtras Nao existe
Pelotas Delegacia Regional do Trabalho N&o existe
Blumenau Dept®. de Trans. - Serv. Mun. Term. N30 existe

Rod. de Blumenau (SETERB)
Brusque Policia Civil, Corpo de Bombeiros Nao existe
Criciima Setor de Transito da Del. Reg. Pol. S.S.P. (est)
Florianépolis Policia Militar COPOM
Itajai P.M., Policia Civil N&o existe
Joinville Delegacia de Transito N&o existe
Fortaleza Detran-CE N&o existe
Natal :?:rpEtLan, Hosp. Walfredo Gurgel e Detran
Campina Grande CPTRAN, IML STTP, Detran
Jodo Pessoa, Macei6 Detran DETRAN
Recife Sem resposta” EMTU
Teresina BPTRAN-PI STRANS-PI
Mossoré Policia Militar Detran-RN
Terra de Areia Policia Civil N&o existe
Belo Horizonte Policia Militar. Detran e BHTRANS
Betim Policia Militar. TransBetim
Ipatinga Policia Militar Dir. Dept® Transp. e Trans.
Tedfilo Otoni Policia Militar Policia Militar.
Patos de Minas Policia Militar Div. Transporte e Transito
Belém CTBel CTBel

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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E preciso destacar que onze das sessenta prefeituras entrevistadas afirmaram nao
existir 6rgdo responsavel pela coleta e pelo tratamento das informacdes sobre acidentes
envolvendo bicicletas em seus municipios. Outras doze, mesmo tendo identificado o 6rgéo
responsavel pela coleta regular de dados sobre acidentes, informaram nao haver responséavel pelo
tratamento de dados.

Registra-se ainda que poucos 6rgaos efetuam, simultaneamente, coleta e andlise de
acidentes. Embora essa combinagdo de tarefas nem sempre seja possivel, ela €, de longe, a
melhor técnica para aqueles interessados em conhecer o comportamento dos diferentes atores no
transito e as melhores solucBes para os conflitos entre veiculos, assim como as caréncias da
infra-estrutura viaria.

Por fim, ressalta-se a presenca, em varios municipios, do Corpo de Bombeiros como
agente envolvido na coleta de dados e socorro as vitimas de transito. Isso € muito significativo,
pois 0s agentes dessa instituicao, de norte a sul do pais representam, na imagem da populacéo,
uma protec¢do fisica aos imprevistos ambientais.

R ~ TABELA11 )
EXISTENCIA DE ANALISE DE DADOS ESTATISTICOS DE
ACIDENTES COM BICICLETAS

SIM NAO

6 54
Rio de Janeiro, Barra Mansa, Cabo Frio, Campos, Duque de Caxias,
Magé, Niterdi, Nova Iguacu, Volta Redonda, Sao Paulo, Aragatuba,
Cubatéo, Guaruja, ltanhaém, Lorena, Peruibe, Praia Grande, Ribeirao
Preto, Rio Claro, Curitiba, Arapongas, Araucéria, Maringa, Rolandia,
Sarandi, Campo Bom, Novo Hamburgo, Pelotas, S&o Leopoldo, Terra de
Areia, Florianépolis, Blumenau, Brusque, Cricidma, Itajai, Joinville,
Tubaréo, Fortaleza, Maracanau, Natal, Mossoro, Jodo Pessoa, Campina
Grande, Caruaru, Recife, Maceio, Belo Horizonte, Betim, Governador
Valadares, Juiz de Fora, Montes Claros, Patos de Minas, Tedfilo Otoni,
Belém
Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Indaiatuba, Santos, Cascavel,
Porto Alegre, Teresina,
Ipatinga

As respostas apresentadas na Tabela 11 demonstram haver uma lacuna que precisa
ser preenchida pelos administradores dos municipios onde o uso da bicicleta € expressivo. A
andlise dos dados de acidentes envolvendo os ciclistas pode levar a apresentacao de solu¢cdes de
conflitos de trafego que tanto poderdo aumentar a seguranca dos ciclistas como a de outros
agentes usuarios das vias publicas.

Nota-se que até mesmo cidades como S&o Paulo, Curitiba e Joinville nada realizam
guanto ao tratamento da informagé&o sobre acidentes com bicicletas. Esses municipios séo citados
por sua respeitavel tradicdo no emprego da engenharia de trafego e na producdo de técnicas
voltadas a analise do comportamento de veiculos e condutores na via publica. Algumas cidades
pretendem implantar esse tipo de analise brevemente, outras afirmaram que ela ainda nao existe.
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3.4.4 Planejamento Cicloviario
A TABELA 12 )
EXISTENCIA DE ESTUDOS E PLANOS CICLOVIARIOS
SIM EM ANDAMENTO NAO
24 17 26

Rio de Janeiro: em 1993, Capitulo 3 — da Politica de
Transportes - do Plano Diretor da Cidade; Em 1993/94,
Ciclovias Cariocas — SMMA; Em 1996, Sinalizacéo Cicloviaria
Vertical e Horizontal.

Volta Redonda: Plano Diretor Cicloviario — janeiro/1980.

Sao Paulo: Projeto Ciclista — Implantacéo de Ciclovias em
Parques da Cidade — inicio: junho/94.

Cubatdo: Manual do Ciclista (sem data).

Guaruja: Organizagdo do Fluxo de Ciclistas na Estagdo de
Barcas do Guaruja.

Peruibe: Plano Cicloviario Municipal — Capitulo do Plano
Diretor.

Ribeirdo Preto: Plano Cicloviario com 132,6km de ciclovias —
1994.

Rio Claro: Relatorio das Placas de Sinalizacéo da Ciclovia —
1998.

Santos: Relatérios Trimestrais de Acidentes com Bicicletas;
Projeto Piloto para Educagéo no Transito.

Arapongas: Plano para Implantacdo de Rede Cicloviéria,
com 14km de extensdo. Inclui pesquisa de O/D, analise de
linhas de desejo etc. (Realizado em 1994 — pouco usado pela
prefeitura).

Maringd: Estudo para Malha Cicloviaria Interligando
Municipios Vizinhos — Secretaria de Transporte Municipal -
1991.

Florian6polis: Plano de Desenvolvimento da Planicie
Entremares; Plano de Urbanizagdo do Santinho; Estudos de
fechamento do canal da Av. Hercilio Luz.

Blumenau: Sistema Cicloviario/1990 — 14km de ciclovias;
Sistema Cicloviario/91 - 23km; Sistema Cicloviario Global -
96km (1° etapa: 33km de ciclovias).

Natal: Termo de Referéncia para Formulagdo de Politicas e
Implantagdo do Plano Cicloviario — elaborado pelo ITC-94;
Estudos para Construgdo de Ciclovias — elaborado pela
STTU.

Jodo Pessoa: Estudo Desenvolvido pelo GEIPOT/EBTU —
década de 80.

Recife: Projeto Beira-Rio que consta do Plano Diretor;
Relatorio “Recife Polo Ciclistico” — 1993; Projeto Cura Boa
Viagem, inclui ciclovias em 4 ruas.

Macei6: Estudo realizado pelo GEIPOT, em 1977.

Teresina: Pesquisa Domiciliar (O/D) realizada pela Fundacao
Cristiano Otoni (UFMG), que constatou que 11% das viagens
séo realizadas por bicicleta (1999).

Betim: Item “ciclovias” no capitulo do sistema viario do Plano
Diretor da Cidade - 1998.

Govenador Valadares:
Bicicletas — 1985.

Ipatinga: Estudo Cicloviario Elaborado pelo GEIPOT, década
de 80.

Juiz de Fora: Capitulo VI do Plano Diretor — Viabilidade de
Implantagdo de Ciclovias no Municipio.

ETURB/CPM/MG - Capitulo

Patos de Minas: Capitulo Diagnéstico e Diretrizes do Plano
Diretor do Municipio — 1990.

Belém: Ciclovia da PA-400, elaborado pelo GEIPOT em
1979, dentro do TRANSCOL.

Rio de Janeiro: Pesquisa de
Demanda de Bicicleta nas Barcas.

Duque de Caxias: Estudo, em
parceria com ACIMDCX,FECIRJ e
SMEL, para elaboragéo de projeto e
construcao de uma ciclovia em cada
Distrito do municipio, além de
algumas ciclofaixas.

Cubatéo: Parque do Porto Geral do
Cubatao.

Guaruja: Sinalizagéo Viaria para

Ciclistas em Enseada e Pitangueiras.

Santos: Programa Cicloviario.

Curitiba: Plano de Expansao da
Rede Cicloviaria; Implantacéo de
Bicicletéarios junto aos Terminais de
Transporte Coletivo.

Porto Alegre: Termo de Referéncia
para Contratagdo de Plano Diretor
Cicloviério.

Séo Leopoldo: Plano Diretor
Cicloviério.

Brusque: Sistema Cicloviario no
Plano Diretor do Municipio.

Joinville: Plano Cicloviario.

Fortaleza: Plano de Circulacéo de
Transporte, incluindo ciclovias.

Maracanau: Implantacéo de
Ciclovias, prevista no Plano Diretor.

Mossoré: Estudo para Implantagéo
de Ciclovias.

Campina Grande: Ciclofaixa na Av.
Almeida Barreto.

Recife: Plano Diretor de Circulagéo,
levando em conta a bicicleta.

Betim: Estudos e Projetos de
Ciclofaixas e Ciclovias nas Regides
Norte e Centro.

Ipatinga: Estudo para Implantacéo e
Regulamentacgdo do Uso da Bicicleta
no Municipio. Atualmente todos os
projetos viérios na cidade deveréo
levar em consideracado os pedestres
e as bicicletas.

Barra Mansa, Cabo Frio,
Campos, Magé, Niter6i, Nova
Iguacu, Aragatuba,
Indaiatuba, Itanhaém,
Lorena, Praia Grande,
Araucdria, Cascavel,
Rolandia, Sarandi, Campo
Bom, Novo Hamburgo,
Pelotas, Terra de Areia,
Criciima, ltajai, Tubaréo,
Caruaru, Belo Horizonte,
Montes Claros, Tedfilo Otoni

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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A TABELA 13
EXISTENCIA DE PROJETOS CICLOVIARIOS

SIM

EM ANDAMENTO

SEM DADOS

36

18

15

Rio de Janeiro: 84,8km de ciclovias implantadas.

Cabo Frio: Ciclovia no canteiro central da Av. Joaquim Nogueira que liga
ao Bairro de Sé&o Cristévao.

Campos: Anel cicloviario parcialmente implantado.

Duque de Caxias: Ciclovia de S. Cruz, elaborada e executada pelo DER,
com 3km; ciclovia em Xerém, com 1,9km; ciclovia realizada p/Adm. Rod.
W. Luis, 800m.

Niteroéi: Est. Velha de Marica, 5km; R. Everton Xavier - 8km — Bairro:
Pendutiba.

Volta Redonda: Ciclovia com 1,4km na Av. Pres. Vargas; ciclovia com
4,3km na Av. Alm. Adalberto Nunes.

Sao Paulo: 27,4km de ciclovias implantadas; Ciclorede no Vale do Rio
Pinheiros - Mapa de rotas seguras para circulagdo — 1999.

Indaiatuba: Exigéncia da inclusdo de ciclovias em novos projetos
parcelamento do solo.

Peruibe: Projeto Exec. da Ciclovia Caraguava-Telesp (em licitagdo).
Praia Grande: 16km de ciclovia na orla; 1km de ciclofaixa na Av.
Kennedy; ciclovias nos bairros Flérida e Solemar.

Rio Claro: Ciclovia na Av. Brasil - 3,5km; Projeto de Lei para Construgao
de Bicicletarios — 1998.

Santos: Ciclovia na Orla; projetos para bicicletarios.

Arapongas: Ciclovia na BR-369/Rua Rouxinol com 8km.

Cascavel: Ciclovias: no canteiro central da Av. das Torres; em bosque na
regido do Lago; duplicagé@o da ciclovia no canteiro central da Av. Tancredo
Neves e da Av. Brasil; na Av. Cordélia. Total: 7,5km de ciclovias.
Maringa: Ciclovia na Av. Pedro Taques - 4km.

Roléandia: Ciclovia ao longo da via férrea une lotes populares a Distrito
Industrial

Porto Alegre: Ciclovia no Bairro de Ipanema = 2,5km.

Campo Bom: Ciclovia da Av. dos Municipios — 2,7km e outros projetos.
Infra-estrutura com mais de 30km.

Pelotas: Ciclovia no Canteiro Central da Av. Fernando Os6rio — 1,5km,
ciclovia na Av. Adolfo Fetter, 3,9km, entre a ponte sobre o Rio Pelotas e a
Av. Rio Grande do Sul.

Novo Hamburgo: Av. 1° de margo, 1,8km; Av. Pedro Adams F°, 620m.
Sé&o Leopoldo: Projeto de ciclofaixa na Rua Antonio Treiss.
Florianépolis: Parque Urbano Beira-Mar Norte; viaduto do CIC; Av. Osni
Ortiga; Via Expressa Sul; Av. da Saudade (acesso as praias do norte da
ilha); Terminais de Integracdo; Projeto Cidade, Energia e M. Ambiente.
Tubar&o: 2km de ciclovia na Av. Marcolino Cabral.

Fortaleza: Ciclovias: Os6rio Paiva, Sem. Jereissati e Washington Soares
Maracanau: Ciclovia de acesso a Ceasa.

Natal: Ciclovia na Via Costeira, 4,2km; ciclovia na Av. Prudente de
Morais, 2,6km.

Campina Grande: Ciclovia do Agude Velho.

Recife: Rota Cicloviaria da Rua 21 de Abril - 2,5km; Projeto Beira-Rio —
21,2km (ainda ndo implantado).

Maceié: Ciclovia no Projeto de Melhoramento da Via Expressa e no
melhoramento e constru¢éo do Corredor exclusivo de 6nibus na Av.
Fernandes Lima. Implantada: ciclovia na praia de Pajucara até Jatilca;
ciclovia da praia, da Avenida até o Pontal; e da Orla Lagunar.

Teresina: Ciclovia em reconstrugdo na Av. Jodo XXIlII; passarela de
ciclistas na ponte sobre o Rio Poty; ciclovia na Av. Maranh&o nas
Avenidas Miguel Rosas, Henry Wall de Carvalho e Duque de Caxias.
Betim: Projeto de Ciclovias e Ciclofaixas - 1998.

Governador Valadares: Projeto para implantagéo de 44km de ciclovias
no Municipio — Inicio 1980 e Término 1987.

Ipatinga: Projeto Cicloviario implantado com cerca de 30km.

Montes Claros: Ciclovias implantadas, nas Av. Jodo XXIIl e Dep. Plinio
Ribeiro. Ha ciclovias: na Av. JK, Rua José de Santana e bicicletarios no
centro da cidade.

Patos de Minas: Ciclofaixa nas ruas: Major Gote, Olegario Maciel,
General Oso6rio, Agenor Maciel, Padre Caldeira, Gabriel Pereira;
Avenidas: Getulio Vargas e Parnaiba.

Belém: Ciclofaixa na Av. Augusto Montenegro, com 26km; ciclovias em
Icoaraci e na Rodovia Arthur Bernardes; ciclovias e ciclofaixas na Av. 1°
de Dezembro.

Rio de Janeiro: 9,5km de ciclovias
em obras; 14km de ciclovias
licitadas para projeto e, em
licitag@o, a manuteng&o por um ano
para 88,3km de ciclovias
implantadas.

Cabo Frio: Ciclovia de 4,5km,
ligando o Jardim Esperanga a ponte
Feliciano Sodré.

Niterdi: Ciclovia com 14km na Av.
Caetano Monteiro.

Sé&o Paulo: Ampliagéo do
Ciclorede; convénio com Metro e
SPTRANS para construgdo de
bicicletarios; implantacéo de
ciclovias ja criadas por lei;
desenvolvimento do cicloturismo na
periferia.

Cubatéao: Ciclovia Casqueiro-
Caraguata, com 1,8Km
(inauguragdo — dez./1999).
Iltanhaém: ciclofaixa na contra-mao
na alga da ponte da Av. Arthur
Wallace Skerrat.

Praia Grande: estudo de mais 6km
de ciclovias na orla.

Curitiba: recuperacao da rede de
ciclovias existentes; reforgo da
sinalizag&o horizontal e vertical.
Arapongas: duas ciclofaixas com
1,5m na Av. Arapongas.

Araucaria: expansao da ciclovia da
Av. das Araucérias.

Blumenau: ciclovias em diversas
vias (4,5km); ciclofaixa na R. Rep.
Argentina.

Brusque: ciclofaixa na Av. Beira-
Rio — implantacdo ao longo do Rio
Itajai-Mirim.

Criciima: ciclovias na Av.
Universitaria, Rod. Luiz Rosso e
Rodo-Anel; readequacéo da ciclovia
da Av. Centenério; criacéo de
bicicletéarios.

Joinville: Detalhamento das
Ciclovias do Plano Cicloviario.
Tubardao: ciclovia as margens do
Rio Tubaréo, incluindo travessia
nas 2 pontes.

Fortaleza: Av. dos Jangadeiros -
Anel Expresso; ciclovia no canteiro
central da Av. Bezerra de Menezes.
Natal: ciclovia na praia de Ponta
Negra, em fase de implantacéo pela
Semurb.

Campina Grande: ciclovia na Av.
Bodocongé.

Barra Mansa, Magé, Nova
Iguacu, Aracatuba,
Lorena, Ribeirdo Preto,
Sarandi, Terra de Areia,
Itajai, Mossor6, Jodo
Pessoa, Caruaru, Belo
Horizonte, Juiz de Fora,
Tedfilo Otoni

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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Sao muitos 0os municipios que ja realizaram estudos cicloviarios no passado, mas
também muitos sdo aqueles que, tendo estudos e projetos concluidos, pouco fizeram para
implantar as propostas elaboradas e dar continuidade a expansdo de suas malhas cicloviarias. No
entanto, o que se ressalta na Tabela 13 é a grande quantidade de municipios com total auséncia
de planos e estudos voltados a insercdo da bicicleta no perfil dos transportes urbanos de suas
cidades. Foram vinte e sete respostas negativas a pergunta sobre a existéncia de um plano diretor
ou de um estudo mais sisteméatico ao provimento de facilidades a bicicleta.

N&o obstante tal informacéo, muitos municipios dentre aqueles que informaram nao
possuir estudos e planejamento permanente para as bicicletas desenvolveram alguns projetos,
como pode ser observado na Tabela 14. Esse fato ressalta, entdo, a baixa difusdo do
planejamento nos municipios brasileiros, em especial quanto a estruturacdo urbana e aos
transportes urbanos. A vontade de realizacdo imediata de acdes e projetos prevalece entre 0s

administradores municipais.

H& um ndmero significativo de projetos relacionados ao transporte cicloviario,
existentes e em andamento. As cidades do Rio de Janeiro, Cubatdo e Praia Grande estavam
construindo ciclovias e a de Porto Alegre estava, na época da pesquisa, preparando o edital para
contratagdo do Plano Diretor Cicloviario. Cita-se também Fortaleza, que se encontrava em fase de
conclusdo de pesquisas sobre a movimentacdo de bicicletas em todo o municipio, além de ter
canteiros de obras executando ciclovias. Felizmente, sdo muitos os exemplos de acéo continuada
em prefeituras, de norte a sul do pais.

Por outro lado, apesar do conjunto de informacg@es levantadas, ndo foi possivel obter
uma informacdo precisa sobre a quilometragem de infra-estrutura implantada nas sessenta
cidades pesquisadas. Porém, considerando os dados apresentados, acredita-se que foram
levantadas a maioria das cidades com infra-estrutura no territorio brasileiro. Também, acredita-se
estarem presentes nesse grupo que preencheu o questiondrio, os dez maiores municipios do pais
em termos de uso da bicicleta como veiculo de transporte habitual da populagéo.

Estima-se que h& no Brasil em torno de 350km de ciclovias e ciclofaixas implantadas.
N&o obstante, esse € um numero inexpressivo, considerando que uma cidade com apenas 20.000
habitantes possui sistema viario pavimentado com essa extensdo. Ou seja, o conjunto de infra-
estrutura cicloviaria de todas as cidades brasileiras poderia estar contido em uma cidade de
pequeno porte.
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3.45 Parceria com a Iniciativa Privada

TABELA 14

EXISTENCIA DE PARCERIA COM A INICIATIVA PRIVADA

SIM

NAO

12

48

Rio de Janeiro: a ciclovia e os canteiros (+ 250m) de um shopping na zona sul sdo mantidos
pela administradora do shopping. Também custearam a impressdo de mapa de bolso das
ciclovias da Zona Sul do Rio.

Duque de Caxias: ciclovia construida pela administradora da Rodovia Washington Luis.

Sao Paulo: Projeto Ciclorede (impressdo de mapas, cessdo de recursos humanos e
financeiros).

Guaruja: com uma companhia de seguros para Orientacdo e Educagdo no Transito.
Indaiatuba: com empresas de empreendimentos imobiliarios.

Barra Mansa, Cabo Frio, Campos,
Magé, Niter6i, Nova Iguacu, Volta
Redonda,  Aracatuba, Cubatéo,
Itanhaém, Lorena, Peruibe, Praia
Grande, Ribeirdo Preto, Arapongas,
Araucéria, Cascavel, Maringa,
Rolandia, Sarandi, Porto Alegre,
Campo Bom, Novo Hamburgo, Sé&o
Leopoldo, Terra de Areia, Blumenau,
Brusque, Cricima, Itajai, Joinville,

Rio Claro: com comerciantes, para construcéo e manutencao de bicicletarios. Tubaréo, ~ Fortaleza, Maracanad,

. . . . ) Natal, Mossord, Jodo Pessoa,
Santos: com a Sociedade de Amigos da Bicicleta, para campanha, estudos e projetos. Caruaru, Recife, Maceio, Teresina,
Pelotas: Projeto da Av. Fernando Osorio, que conta com o apoio de grupo de empresarios | Belo  Horizonte, ~ Betim,  Gov.

Valadares, lIpatinga, Juiz de Fora,
Montes Claros, Patos de Minas,
Tedfilo Otoni

(comerciantes) com estabelecimentos na mesma via.
Curitiba: bicicletario explorado pela iniciativa privada no passeio publico.
Florian6polis: nos terminais de integracéo.

Campina Grande: com uma refinadora de milho, no projeto da ciclofaixa da Av. Almeida
Barreto.

Belém: na area de planejamento, com a Monark.
Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Uma acgdo importante a ser destacada refere-se as parcerias existentes para o0s
projetos anteriormente citados, contidas nas doze citacdes da Tabela 14. Observa-se que as
parcerias foram de natureza diversa, desde com empreendedores imobilidrios, certamente
vendendo a imagem de locais de moradia com qualidade de vida, até com o transporte coletivo,
visando a integragcédo com a bicicleta e racionalizando o uso do espago viario.

Evidentemente, a gama de possibilidades ndo se esgota nos exemplos apresentados,
mas eles concedem idéias a outros municipios para buscar parceria, visando suprir deficiéncias
momentaneas de recursos publicos. Com a apresentacdo dos exemplos da Tabela 14, esse
estudo estd cumprindo um dos seus objetivos, ou seja, mostrar as possiveis alternativas para
orientar os municipios brasileiros na busca de agfes voltadas a promoc¢ao do uso da bicicleta.

Por fim, observa-se que ainda s&o poucas as iniciativas locais na busca de parcerias
com a iniciativa privada para construcédo de infra-estrutura, promog¢éo de campanhas e elaboragéo
de planos e projetos. Deve-se destacar que bicicletas representam um segmento de mais de 45
milhdes de unidades em todo o pais, ndo sendo, portanto, desprezivel em termos de mercado.
Por outro lado, a imagem da bicicleta esta intimamente ligada a boa saude dos cidadaos, o que
permite agregar campanhas ressaltando aspectos de qualidade de vida.

44



QUADRO 5

PARCERIA POSSIVEL COM A INICIATIVA PRIVADA

Ne MUNICIPIO RESPOSTA
. . Estimular empresas a criar condi¢Ges favoraveis ao uso das bicicletas (com construcéo
01 |Rio de Janeiro T . 4 N - -
de bicicletérios, vestiarios e financiamento a aquisicdo de bicicletas).
02 |Barra Mansa Campanrla educatlvq para e’vqar acidentes;
Realizacdo de passeios ciclisticos.
Campanha educativa sobre normas de circulacéo;
03 | Campos Construcao e operacao de bicicletérios;
Construcado e implantacdo de placas de sinalizacéo.
04 | Duque de Caxias Projetos de ciclovias;
q Seminarios sobre eventos ciclisticos e outras Campanhas Educativas.
05 | Magé Qualquer tipo de parceria, desde que apresentado algum projeto especifico.
06 | Niteroi Campanha educacional;
Cadastramento junto a lojistas do numero de bicicletas vendidas.
07 [Nova Iguagu Campanha educativa.
No incentivo a competi¢des;
08 | Volta Redonda No incentivo a passeios ciclisticos.
Com fabricantes de bicicletas para a adogdo de medidas de incentivo ao uso;
09 | Séo Paulo Com empresas de mecénica e de comércio de bicicletas, para criar rede de apoio a
usudrios.
10 | Aracatuba No financiamento da construcao de ciclovias;
& Na realizacdo de palestras e orientac@es educativas voltadas aos ciclistas.
Na adocgdo de projeto de lei federal, substituindo o vale-transporte pela concesséo de
~ bicicleta a trabalhadores com residéncia até 10km do local de trabalho;
11 |Cubatao . o .
Com fabricantes e revendedores de bicicletas, no convencimento de outros setores
econdmicos da sociedade para promocao do uso da bicicleta.
12 | Guaruja Campanhas educativas sobre transito.
13 | Indaiatuba Campanhas educativas sobre transito.
. Campanhas educativas sobre transito;
14 | Itanhaém ; A .
Passeios ciclisticos e gincanas.
Instalacéo de bicicletarios junto ao comércio e na rede de ensino privada;
15 | Peruibe Na implantacdo de ciclovia turistica a Av. Beira Mar, com possibilidade de exploragédo
comercial na orla.
16 |Ribeirdo Preto Construgiao de c_|c_|owa,s;'
Exploragéo de bicicletarios.
17 | Rio Claro Campanhas educativas sobre transito.
18 | Santos Campanhas educativas sobre transito.
Manutencéo de ciclovias existentes;
19 | Curitiba Melhoria nas sinaliza¢des (vertical e horizontal);
Campanha educativa sobre transito para motorista e ciclista.
20 | Arapongas Com industrias para promog¢&o do uso.
- Campanhas publicitarias para incentivo ao uso;
21 | Araucaria ; s . . N :
Passeios ciclisticos e outros incentivos as criancas, para o esporte e o lazer.
Para financiamento de obras (ciclovias/ciclofaixas);
22 | Cascavel . . ; -
Campanhas educativas sobre transito para motoristas, ciclistas e pedestres.
Campanhas educativas sobre transito;
23 | Maringa Para financiamento de sinalizacgao;
Na construcao de bicicletarios.
Ay Manutencéo de vias bem sinalizadas;
24 | Rolandia ~ . .
Manutencéo de vias contiguas aos fundos de vale.
25 | Campo Bom Com indUstrias com alto niimero de funcionarios, visando incentivar o uso.
26 [ Novo Hamburgo Construcao de bicicletérios.
27 | S&o Leopoldo Implantacdo de bicicletarios.
Adocao da manutengéo de percursos cicloviarios;
o, Financiamento da sinalizacéo de ciclovias;
28 | Floriandpolis . o
Campanhas educativas sobre transito;
Promocao de passeios ciclisticos.
Estimulo a funcionérios de inddstrias com ciclovias ao uso da bicicleta;
29 | Blumenau Solicitar as industrias que implantem bicicletarios;
Construcao de trechos de ciclovias lindeiros as industrias.
Construcao de bicicletarios, isentando empresas de taxas;
30 |Brusque

Campanhas de promoc¢&o do uso das bicicletas.

(continua)
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~ QUADRO 5
PARCERIA POSSIVEL COM A INICIATIVA PRIVADA

Ne MUNICIPIO RESPOSTA

Construcao de bicicletarios nas industrias;

Campanhas educativas junto as escolas.

32 | Joinville Em obras para construcao de infra-estrutura, para promover o uso das bicicletas.
Com lojas revendedoras de bicicletas em eventos esportivos;

31 | Cricima

33 | Tubaréo . R
Na infra-estrutura de sinalizac&o viaria.
Para campanhas de incentivo ao uso das ciclovias;
34 | Fortaleza Campanhas educativas sobre trénsito e comportamento do ciclista diante do novo

Cadigo.

Para realizacdo de palestras nas empresas visando esclarecer a forma correta do uso
das bicicletas nas vias publicas.

Na elaboracéo de projetos e sua execucao;

Em campanhas educativas e publicitérias;

Na infra-estrutura de sinalizacdo viaria (a prefeitura se predispde a conceder em troca
incentivos fiscais).

Campanha educativa;

Campanha para promogéo do uso das bicicletas;

Construcao de bicicletarios;

Em mecanismos de financiamento ao funcionario para aquisi¢éo de bicicletas.

Para incorporar nos projetos de transito equipamentos de apoio, sinalizagdo e

35 | Maracanau

36 | Natal

37 | Teresina

38 | Belo Horizonte tratamento especifico para orientacédo, informagdo, regulamentacdo e seguranca de
ciclistas
39 | Gov. Valadares Campanha educativa.

Campanha educativa, com producéo de material didatico;

Conservacao de ciclovias implantadas.

Em campanhas educativas;

41 | Montes Claros Producao de material didatico (cartilhas, panfletos etc.);

Criacao e conservagao de bicicletarios.

Na concesséo de facilidades para venda de bicicletas a populacéo;

42 | Tedfilo Otoni Em campanhas educativas de transito;

Na implantagéo de ciclovias.

Nos custos de obras p/implantacdo de ciclovias/ciclofaixas, com cessdo de espacos

43 | Beléem junto a infra-estrutura implantada p/publicidade. Ex.: Ciclovia Caloi, Ciclofaixa Monark.
Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

40 | Ipatinga

A analise das respostas apresentadas no Quadro 5 revela o grande interesse publico
local em obter, junto a iniciativa privada, parceria para o desenvolvimento do uso da bicicleta em
seus municipios. Destaca-se que quarenta e trés municipios apresentaram, como uma das
respostas, Campanha Educativa. Considerando que o municipio é responsavel pelo ensino
regular de 1° grau, cabe a pergunta: Precisa de fato o municipio de parceria para o
desenvolvimento de Campanha Educativa visando tratar de uma questdo que atinge grande
parcela de sua populacdo? Parece que ha necessidade real do provimento de outros recursos que
ndo aqueles disponibilizados nas salas de aulas de suas escolas. A parceria justifica-se pelos
custos com publicidade que ela exige, dado que grande parte do publico alvo da campanha esta
fora dos bancos escolares.

Um segundo aspecto a considerar é a variedade das proposicdes apresentadas, que
certamente poderdo servir de exemplo a municipios que pretendam avancar na busca de apoio
junto a iniciativa privada. Destacamos, ainda, a proposi¢cdo de parceria para a construcdo de
estacionamentos de bicicletas, que recebeu onze indicagdes.
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3.4.6 Associacfes de Ciclistas
TABELA 15
EXISTENCIA DE ASSOCIACOES DE CICLISTAS
SIM NAO NAO SABE S/IRESPOSTA
24 23 10 3
Cabo Frio, Campos, Duque de Barra Mansa, Volta Redonda,
Caxias, Nova Iguacu, Niter6i, Rio de | Aragatuba, Praia Grande, Arapongas,
Janeiro, S&o Paulo, Cubatao, Rolandia, Sarandi, Porto Alegre, Magé, Guaruja,
Indaiatuba, Peruibe, Ribeirdo Preto, Campo Bom, Novo Hamburgo, S&o Itanhaém, Araucaria, Lorena. Rio Claro
Santos, Curitiba, Cascavel, Maring4, | Leopoldo, Terra de Areia, Pelotas, Recife, Maceid, ' ;
. C L . . Governador Valadares
Blumenau, Maracanau, Natal, Florianépolis, Brusque, Criciima, Belo Horizonte, Betim,
Campina Grande, Teresina, Itajai, Joinville, Tubaréo, Mossord, Patos de Minas
Fortaleza, Ipatinga, Juiz de Fora, Jodo Pessoa, Caruaru, Montes
Belém Claros, Tedfilo Otoni

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

Ainda que vinte e quatro cidades tenham informado a existéncia de associa¢cfes de

ciclistas, apenas dezoito enviaram seus enderecos, listados no Anexo I. Um outro registro
importante refere-se ao pequeno namero de associagdes citadas, o que pode revelar inexisténcia
ou apenas desconhecimento por parte dos administradores locais.

Apresenta-se, a seguir, a forma como elas atuam e que tipo de parceria elas possuem

com o poder publico local:

Cabo Frio: atua na medida do apoio da iniciativa privada e do governo;

Duque de Caxias: possui parceria com a prefeitura para eventos ciclisticos
diversos junto a Secretaria Municipal de Esportes e Lazer;

Santos: campanhas, estudos e projetos;

Curitiba: a associacao existente esta ligada ao esporte profissional;

Cascavel: organiza competicdes. Possui parceria com o0 municipio através da
Secretaria de Esportes que oferece premiacdo, infra-estrutura e organizacdo do
evento;

Maringd: atua somente em atividades esportivas;

Blumenau: as duas organizagBes existentes na cidade atuam no sentido de
divulgar o uso da bicicleta como meio de transporte e de lazer, exercendo pressao
junto as autoridades competentes e fornecendo idéias do ponto de vista dos
ciclistas na elaboracdo dos projetos cicloviarios;

Florianopolis: ndo existem associacdes de ciclistas em Florianopolis. O que esta
reunindo os ciclistas como se fosse uma associacao é o Projeto Pedala Floripa, que
se constitui em uma atividade de extensdo das universidades UDESC/UFSC, com
finalidade educativa e promocional;

Natal: responséavel pela promogéo de passeios ciclisticos. Geralmente a prefeitura
apoia e incentiva a realizacdo desses passeios, corridas e maratonas;

Juiz de Fora: responsavel por campanhas educativas, passeios urbanos e
ecolégicos.

47



QUADRO 6

PARCERIA POSSIVEL COM ASSOCIACOES DE CICLISTAS

MUNICIPIO

RESPOSTA

Duque de Caxias

Em campanhas educativas junto a colégios municipais, estaduais e
particulares do municipio.

Sao Paulo

Para concederem instrucdes aos seus membros e ao publico em geral
guanto aos equipamentos colocados a disposicdo dos ciclistas.

Ribeirdo Preto

Educacao de transito para ciclistas.

Organizacao de eventos ciclisticos (passeios);

Curitiba . . N . o
Presséo junto ao poder publico para viabilizar melhorias cicloviarias.

Ipatinga Educacao de Transito (com ciclistas-instrutores orientando a outros ciclistas
como se conduzir no transito).

Belém Campanhas Educativas (para ciclistas e motoristas).

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

O numero de respostas a pergunta sobre parcerias possiveis para expandir o uso da
bicicleta no municipio foi muito reduzido. Esse fato esta relacionado ao nivel incipiente de
organizacao dos ciclistas em clubes, associacdes, federacdes etc., que assim apresentam pouca
capacidade de sensibilizar o poder pubico nas reivindicagdes por melhor infra-estrutura voltada ao

7

uso da bicicleta em suas localidades. Essa é, talvez, a razdo para o reduzido nimero de
manifestacdes de interesse das autoridades locais em realizar parcerias com essas instituicoes,
Cuja existéncia é, muitas vezes, por elas desconhecida.

3.4.7 Contrapartida Financeira

TABELA 16

EXISTENCIA DE DISPONIBILIDADE DE CONTRAPARTIDA FINANCEIRA

SIM NAO S/RESPOSTA

45 5 8

Barra Mansa, Cabo Frio, Campos, Duque de Caxias, Magé,
Nova Iguagu, Volta Redonda, Aracatuba, Cubatdo, Guaruja,
Indaiatuba, Peruibe, Praia Grande, Ribeirdo Preto, Santos,
Curitiba, Arapongas, Araucaria, Cascavel, Rolandia, Porto
Alegre, Campo Bom, Séo Leopoldo, Blumenau, Cricidma,
Florianépolis, Brusque, Itajai, Joinville, Tubardo, Fortaleza,
Maracanau, Natal, Mossoro, Campina Grande, Recife,
Caruaru, Macei0, Teresina, Betim, Gov. Valadares, Ipatinga,
Juiz de Fora, Tedfilo Otoni, Belém

Niteroi, Sao Paulo,

Rio de Janeiro, Lorena, Rio Claro,

Itanhaém,
) Novo Hamburgo,
Sarandi, Terra de
) Pelotas, Montes
Areia, Belo
. Claros, Patos de
Horizonte

Minas

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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QUADRO 7

TIPO DE COMPROMISSO DE CONTRAPARTIDA FINANCEIRA

N° MUNICIPIO RESPOSTA
, Na construcado de infra-estrutura;
01 Duque de Caxias L , . . o
Na realizacéo de projetos de cicloturismo no 4° Distrito.
02 Nova Iguacu Para projeto de ciclovia na Estrada Abilio Augusto Tavora.
03 Volta Redonda No desenvolvimento de projetos.
04 Cubatéo Todas instituigGes de crédito seriam convidadas para negociagéo.
05 Indaiatuba Depende da municipalizagéo do transito.
06 Peruibe Para projeto e construcdo de infra-estrutura.
07 Praia Grande Na 9qn§trugao de passagens subterrGneas em rodovias que cortam o
municipio.
08 Ribeirdo Preto Na implantacéo do Plano Diretor Cicloviério.
Montagem de Plano Cicloviario;
09 Curitib Desenvolvimento de projetos/programas/orgamento cicloviério;
uritiba
Campanhas publicitarias de incentivo ao uso;
Estudos para a integracao bicicletas e transporte coletivo.
10 Araucaria Desenvolvimento de projetos para ciclovias.
Na aplicagdo de programas tipo “Quebra de barreiras arquitetdnicas —
11 Cascavel . » . N .
cidade para todos”, promovido pelo Ministério da Justiga.
12 Maringa Implantac@o de malha cicloviaria e melhorias a circulagéo de bicicletas.
13 Rolandia Para melhoria do sistema de circulacé@o de bicicletas.
J& estd em andamento convénio entre a PMPOA e o Banco Interamericano
14 Porto Alegre . . ~ . ; o
de Desenvolvimento (BID), para configuragéo espacial da malha cicloviéria.
15 Séo Leopoldo Financiamento para aumento e melhoria da rede cicloviaria.
Desenvolvimento do Projeto Blumenau - Séc. XXI, que gera melhorias aos
16 Blumenau L
ciclistas.
17 Brusque Para construcéo de ciclovias.
18 Criciima Para desapropriagdes e elaboracdo de projetos.
o Para implantag&o de obras de infra-estrutura;
19 Florianopolis - . .
Para elaboracéo de projetos executivos.
20 Joinville Para implantacdo do Plano Cicloviario.
21 Tubardo Na elaboracao de projetos para infra-estrutura.
Para desenvolvimento de Plano Cicloviario, visando a montagem de rede
22 Fortaleza : ot
cicloviaria.
23 Caruaru Para desenvolvimento de projetos.
24 Recife Na construcdo de fabrica de bicicletas.
25 Macei6 Para estudo voltado ao controle dos ciclistas.
_ Na elaboracao de projetos para ampliacdo da rede;
26 Teresina - ) ) . ]
Na construcdo de ciclovias e ciclofaixas.
27 Ipatinga Para o desenvolvimento de projetos.
28 Tedfilo Otoni Para compromissos amplos

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.
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Quarenta e cinco municipios (76%) responderam estar dispostos a conceder
contrapartida financeira para projetos voltados a melhoria da circulagcdo de bicicletas. Desses,
apenas vinte e oito definiram que tipo de compromisso estariam dispostos a realizar, visando
estabelecer uma parceria com instituicdes de crédito internacionais, na obtengéo de recursos para
ampliar a infra-estrutura cicloviaria. Das respostas apresentadas, doze referem-se a
compromissos voltados ao custeio de obras, com destaque para construcdo de ciclovias, treze
referem-se & contrapartida para o desenvolvimento de projetos, e duas, para a elaboracdo de
estudos e planos cicloviérios.

Surpreendeu o interesse de doze prefeituras em ofertar contrapartida para a
elaboragéo de projetos. A surpresa decorre do fato de ser muito mais comum a solicitagdo de
empréstimo e a oferta de contrapartida para a execucédo de obras, normalmente vinte vezes mais
onerosas do que o proprio projeto. Esse aspecto tanto pode revelar interesse na elaboracdo de
um projeto qualificado, considerando que o projeto seria contratado, como também a dificuldade
das administracdes locais em produzir projetos dessa natureza.

Tais dados revelam a oportunidade da producdo de um novo manual sobre técnicas
construtivas e outros detalhes de projeto, pelo GEIPOT.
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3.4.8

Grau de Facilidades para a Bicicleta

TABELA 17
INFRA-ESTRUTURA CICLOVIARIA

(VALORES ABSOLUTOS)

ESTADO

MUNICIPIO

®
[
>
(o

RJ

Rio de Janeiro
Barra Mansa
Cabo Frio
Campos

Duque de Caxias
Magé

Niteréi

Nova Iguacgu
Volta Redonda

SP

Sao Paulo
Aracatuba
Cubatéo
Guaruja
Indaiatuba
Itanhaém
Lorena
Peruibe
Praia Grande
Ribeirdo Preto
Rio Claro
Santos

PR

Curitiba
Arapongas
Araucéria
Cascavel
Maringa
Rolandia
Sarandi

RS

Porto Alegre
Campo Bom
Novo Hamburgo
Pelotas

Séo Leopoldo
Terra de Areia

SC

Florianépolis
Blumenau
Brusque
Criciima
Itajai
Joinville
Tubardo

NE

Fortaleza
Maracanau

Natal

Mossoré

Joédo Pessoa
Campina Grande
Recife

Caruaru

Maceid

Teresina

MG

Belo Horizonte
Betim

Gov. Valadares
Ipatinga

Juiz de Fora
Montes Claros
Patos de Minas
Tedfilo Otoni

PA

Belém

QP BANPFPOOOWNBERBRERERPNNNPOWWOWRIINWWRNNOIPWWRONINERAONDOOAONNEDRERPDNNONMNDREROINNAEANOWWEREREO

Fonte: GEIPOT/Finatec — ago./nov./1999.

FIGURA 4
INFRA-ESTRUTURA CICLOVIARIA
(VALORES RELATIVOS)

> 30km
> 10km 12% (;kzr;)
< =30km
12%
> 5km < =5km
< = 10km 320
22%

Sete municipios apresentam mais de 30km
de infra-estrutura implantada exclusiva a circulagéo de
bicicletas (ciclovias, ciclofaixas, pontes especiais,
estacionamentos de curta duracdo, bicicletarios, etc.):
Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Curitiba, Campo Bom,
Governador Valadares, Ipatinga e Belém.

Rio de Janeiro e Curitiba sdo os municipios
gue mais investem em infra-estrutura, com destaque
para o primeiro, que vem implantando uma rede
cicloviaria que devera estar concluida até o ano 2001,
com mais de 120km de ciclovias de norte a sul da
cidade.

Sdo Paulo implantou recentemente um
programa que definiu 45km de vias com uso favoravel
a circulacdo de bicicletas. Esse niumero, somado aos
mais de 38km de ciclovias e ciclofaixas, fazem do
municipio o terceiro em infra-estrutura cicloviaria do
pais.

Dos estados pesquisados, Minas Gerais é
aguele com maior quilometragem de infra-estrutura
implantada e também o que possui 0 maior nimero de
cidades com mais de 30km de ciclovias e ciclofaixas.

LEGENDA

Grau 1 —» Okm
2 — < 5km
3 — >5km < 10km
4 — > 10km < 30km
5 — > 30km
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_ TABELA 18
FREQUENCIA DE CAMPANHAS

PROMOCIONAIS
(VALORES ABSOLUTOS)

ESTADO MUNICIPIO

®
[
>
(o

Rio de Janeiro
Barra Mansa
Cabo Frio
Campos

RJ Duque de Caxias
Mageé

Niteréi

Nova Iguacgu
Volta Redonda

Sao Paulo
Aracatuba
Cubatéo
Guaruja
Indaiatuba
Itanhaém
L