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Rio de Janeiro, 26 de Novembro 2007

—jnzzs




Seguranca viaria

 Brasll
— 180 milhGes de habitantes
— 30.000 mortos no transito por ano
— 1 acidente fatal por 5.000 hab. por ano

* Holanda
— 16 milnGes de habitantes
— 800 mortos no transito por ano
— 1 acidente fatal por 20.000 hab. por ano

 Diferenca por km recorrido &€ muito
maior
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Por que essa diferenca?

A seguranca vial depende

* Do comportamento dos usuarios da
via (Como € 0 uso?)

 Da combinacao de modos de
transporte em uma via (quem usa?)

* Do desenho das vias (a forma)
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O uso da via

 Numero de veiculos
* Tipo de veiculos | Quem?

* Tipo de otros usuarios
(pedestres, etc.)

—

 Velocidade dos veiculos
 Distancia entre veiculos — COomo?
« Comportamiento dos usuarios
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* Motivo y extensao da viagem } Para qué?



Melhorar a seguranca
viaria?

E posivel influir no uso de uma via?

« Sim! A forma (ou o desenho) de uma
via influe no seu uso (velocidade, etc.)
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1. Funcao, Forma, Uso

de uma rua
(a Infra-estrutura adequada para a
bicicleta depende da rua e do
trafego na rua)

=
4]
-
(@)
o
| -
al
2
L
v
. -
b
-
o
-
g
o
=
-
>
IE
o0




CYCLE NETWORK CATEGORISATION OF ROADNETWORK
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Funcao

* Funcao da via: transito, permanéncia

 Arterias: funcao de transito para
— Automoveis / Ciclistas / Pedestres
— Transporte Coletivo / Caminhoes
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* Funcao do solo adjacente

— Residencial / Comercial / Educacional /
etc.




D

Muitas funcoes
_(ga via, do solo)

Escolas ET———
=~ VENI

Problemas de
seguranca

Dificll desenho




Os dois fatores decisivos no desenho de
seccoOes de infra-estrutura cicloviaria:

* Velocidade do trafego automotor
* Volume do trafego automotor
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2. Desenho cicloviario

Misturar
ou
Separar?
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Infra-estrutura cicloviaria

Volume of motor vehicles (1000 pcu/24 hours)
(both direcltions)

Preferéncia para
Ciclovias

E possivel
ciclofaixas

1

0 10 20 30 40 50 60 70 80
V(85 percentile - speed (Km/hr)

(600 veic. na
hora pico)

Precisa-se de
ciclovias!



Brevemente

* Quanto mais alta a velocidade veicular
—> maior separacao € necessaria
(> 50 km por hora (V85): ciclovia)

* Quanto mais alto o volume veicular
—-> maior separacao € necessaria
(2 ou mais faixas por direcao: ciclovia)

* Via usada por caminhoes
—> maior separacao € necessaria
(> 10% caminhoes: ciclovia)
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Separacao fisica é preciso!

Bicycle Partnership Program



Ferfil da rua: alta velocidade

Como mudar?
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Caminhoes: veiculos mals
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Rede cicloviaria:
E posivel construir ciclovias ou
ciclofaixas

Mas em geral para fazer uma ciclorota
gue € segura, direta e confortavel
tem que mudar a via e o transito na via

=
4]
-
(@)
o
| -
al
2
L
v
. -
b
-
o
-
g
o
=
-
>
IE
o0

Isso é planejamento ciclo-inclusivo!!




3. Tipos de infra-estrutura
cicloviaria
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Tipos de infra-estrutura para a bicicleta
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V‘ Ciclovia Adjacente

Ciclovia solitaria

. Separacao visual
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Tipos de Infra-estrutura
cicloviaria
Separacéo fisica

Separacéao visual

Trafego
compartilhado
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Infra-estrutura cicloviaria:
a prioridade (Inglaterra)

Reduzir o volume do transito veicular
(reduzir o numero de faixas, desmantelar o sistema

binario — vias de mé&o unica)

Reduzir a velocidade do transito veicular

(desenho, trafiego acalmado, desmantelar o sistema
binario)

Tratar os interseccoes

Redistribuir a via e usar parte da via para construir
ciclovia ou ciclofaixa

Constuir nova ciclovia ao lado da via existente sem
fazer mudancas na via
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Redistribuicao na via

Bicycle Partnership Program

Contra-mao

Inglaterra



Redistribuicao na via

Era faixa da via

Bicycle Partnership Program

Contra-mao
Brasil
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Era parte da via

\ Santlago de
" ‘3 ¥ Chile




Redistribuicao na via

-

= Ciclofaixa
/ : | Brasil
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Observacoes

Todas essas ciclovias e ciclofaixas sao
retas (nao tem curvas nas interseccoes)

Todas essas ciclovias tém separacao
fisica com os pedestres (meio-fio)

Todas essas ciclovias tém boa qualidade
de pavimento

Vantagem extra:

— Via mais estreita reduz a velocidade e
0 volume do trafego motorizado -
Mais sequro para todos!!



Conclusao

» Se planeja para o ciclista como para
0 automovel, planeja (e desenha)
melhor (em geral)
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Mas:

Muitos engenheiros e
arguitetos pensam que o
ciclista urbano (nao de
lazer) € um pedestre!
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A verdade:

E mais parecido com o
automobllistal




Ciclista
nao é
pedestre

Bicycle Partnership Program

geram conflitos e
acidentes!



Entao...

Sempre tem que Incluir e desenhar
toda a via e 0 uso da via,

nao somente adicionar ciclovias ao
sistema vial existente!
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Ciclofaixa: o que € o
concelto?

O transito motorizado pode entrar e
parar (mas nem sempre é permitido)

* O ciclista pode sair

* O ciclista pode ultrapassar usando a
via
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Ciclovia o Ciclofaixa?
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Ciclofaixa:

Sempre uni-direcional na
direcao do transito!!
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Nunca bi-direcional!




Ciclovia (sentido unico) com
cruzamentos elevados e
estacionamento

Bicycle Partnership Program



5. Perfil vertical de ciclovias
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Ciclistas e pedestres




Ciclovia com terrapleno
o/
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Ciclovia com separador
~rigido

I h1=h2= 40-50 mm

e h3 = 125 mm (full kerb)

Low Kerbs

Bicycle Partnership Program

Adjacent Design




Ciclovia adjacente

P Program

| hi = 4050 mm
i h2=NA
© h3 = 125 mm (full kerd)

Height Difference L
Adjacent Cycle
Track L= [==;
ha L
—— —_— e

Separacao vertical




‘Separacéo
de c:|c||stas e edestres




¢, Funciona?



Nao funciona
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.« SO separagdo visual com 0s
: w7 pedestres nao funciona
« E faz com que ciclistas e

pedestres se tornem
INIMIgos
s



Bicycle Partnership Program

Melhor: Separacao fisica



Bicycle Partnership Program

Ou menos radical

Meio-fio para
separar



5. Perfil horizontal de infra-
estrutura cicloviaria

=
4]
-
(@)
o
| -
al
2
L
v
. -
b
-
o
-
g
o
=
-
>
IE
o0

Largura de ciclovias e ciclofaixas




Ciclobandas de 1.50 m

Bicycle Partnership Program






Bicycle Partnership Program

Ciclofaixa larga
(dos ciclistas ao lado)



Largura e volume de ciclovias

Holanda mais
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a Ciclistas por hora Largura comum:
7 O - 150 2.00 m. 2.10=3.00m.
2 75 - 375 3.00 m.
= > 375 4.00 m.
o
=
5 Ciclovia bi-direcional Holanda mais comum:
0 Ciclistas por hora Largura 3.50 m.
0-50 2.50 m
50 - 150 3.00 m

> 100 4.00 m
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Ciclovia bi-direcional (larga)
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6. Estacionamento de carros
com ciclovia / ciclofaixa

O conflito
|

Ciclovia
Uni-direcional

>~ ‘1:_ -




qu
 —
@)
i’
)
i’
@)
-
Q.

.
T

ed 9|2Ad19






P L).N 10 E"

PROVISORIO = e

)
~ Iy »

I% “0
e 2o zee e M TS I AL T TS T

w?‘.




Inario

Sistema b

r

e

VLT T

e

-.‘?,"“.'-?R




Sistema Binario: os
problemas

« EXigéncia de rotas diretas:
— Desvios para todos
» EXigéncia de seguranca viaria
— Alta velocidade (baixa velocidade
relativa)

— Falta de ilhas (pedestres, ciclistas)
— Cada interseccao é diferente
— Uso na contra-mao (ciclistas)
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/. Ciclovia no canteiro
central ou no lateral (cada
lado)?
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Ciclovia no canteilro central?

« Bom: para longa distancia com baixo uso do solo
adjacente e poucas “side roads”

 Rotas diretas

- Entrar na ciclovia (sempre tem que cruzar o
transito motorizado)

+ Com entradas para automovéis (obstrucao)
e Seguranca viaria
- Nos cruzamentos
- Nas seccoes: entrar na ciclovia
+ Com entradas para automoveéis, estacionamento
(condutores)

« Atratividade:
+ area verde o mais larga possivel
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Ciclovia uni-direcional
lateral

« Seguranca viaria
+ NOS cruzamentos
+ Nas seccoes (entrar na ciclovia)

- Nas seccoes (estacionamento,
entradas, postos de gasolina)

 Rotas diretas
+ Entrar na ciclovia
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Obrigado pela sua atencao
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