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1. Pedestres

2. Bicicletas

3. Bicicletas
Publicas

4. Bici-taxis

5. Outros
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Quando os

usuarios nao
tem acesso facil
a estacao,
podem deixar de

ser usuarios
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Hook (2003): “mais de 60% das ruas
Jakarta, por exemplo, ndo tem calgcadas,
e 0S gue existem estao obstruidas por
postes de telefone, arvores, materiais
de construcao, basura e cunetas
abertas.”
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Johannesburgo Buenos Alres

Lloyd Wright

Bucarest Brasma Montevideo Vientiane



ITDP

Institute for Transportation
& Development Policy

p \
AN A Fiscalizac&o 2{%

cities for people

Estacionamento de veiculos nas calcadas
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Jakarta BRT Jakarta BRT
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based on bus stop boardings —_
g ¥ ® Kiled @ Hospitalized

Data from Jokarta Police
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E recomendavel se avaliar as condicdes para os pedestres dentro
de um raio de 1 quilémetro das estacdes e terminais
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Movimento de pedestres na Uma possivel solucéo
Estacao Kota, Jakarta
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Cruzamentos mesmo nivel sdo quase
universalmente preferiveis onde seja
possivel
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A probabilidade do pedestre esperar e seguir a sinalizagcao
diminue rapidamente depois de 30 segundos de tempo de espera

Padrdes de pedestre segundo tempo de espera

Tem‘;?adeeise@frr?s Probabilidade do
(F')segu?]dOS) ndo-cumprimento
<10 .
020 Baixa
21-30 Moderada
31-40
41-60 Alta
>60 Muito alta

Fuente: TRB, 2000

Os cruzamentos de pedestres onde nao ha um bom
sistema de controle sdo uma receita para o nao-
cumprimiento e as acidentes
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“Espaco compartilhado” en Biel, Suiza A
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Exhibition Road
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Guangzhou Copenhague
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Castigo de tempo B !

Preocupacoes
com crimes

Maior exercicio
fisico

Walter Hook

Mexico D.F. Jakarta
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Os pontes de pedestres com rampas
de Bogota funcionam bem.

Caracteristicas principais;:

= 2.5 metros de largura
= Estética atrativa
* Limpos e bem conservados
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Localizagcdo dos cruzamentos de _§‘
<

pedestres em relacao as estacoes

Os cruzamentos devem estar relativamente perto das estacoes.
De outra maneira, 0s usuarios podem néo utiliza-los.

= . y . e 2
~ MichaelKing '
= L ‘ llfil-

i

Ledn (México): este cruzamento fica a 100 metros da entrada a estacéao
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O transporte publico alivia o transito e cria espaco para os pedestres
Também geram usuarios para o transporte publico
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~ Espaco para Metro de Trem na Holanda
bicicletas; Rouen, Copenhague

France



Las Vegas MAX BRT



Quito, Ecuador Curitiba, Brasil



Embarque em nivel
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Photo: Carlos Pardo
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Caixa de hicicleta

Custo: R$600
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A maioria dos ciclistas moram de 2-5 km do

bicicletario

CAPUAVA
E w
PARADA PIRELLI a
®
ag &

Fonte: CPTM



V~Wv Funcionamento

Cada associado é cadastrado com:
Dados pessoais
Marca, modelo e valor da hicicleta

*As bicicletas sdo numeradas com plaquetas
correspondentes ao numero da ficha cadastral

A0 entrar recebe um comprovante de estacionamento o
gual € o documento para retirada da bicicleta ao final do
periodo.

eFunciona 24 horas
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1,700 Estacionamentos/dia
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ASCOBIKE

Comprovante de estacionamento

Gancho Associado
(361) José C. de Almeida

Data 25/07/2006
Hora: 05;27

Obs. Ciclistas, ndo pedalem no
calcadao. Respeitem os pedestres

[
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;" IR nas bicicletas, cujo
R i o valor do servico tem
> —r e b : : que ser inferior ao
praticado no mercado

*A associacao dispoe
de 12 bicicletas para
serem emprestadas

guando o associado
deixa a sua na
oficina, ou seja 0
associado deixa a

sua para reparo e
leva uma da
associacao



p “O melhor que eu fiz foi ofrecer o café. O trabalhador sai muito cedo
WA/ de sua casa e nado tem tempo de tomar o café la. Aqui ele pode
tomar o café antes de subir ao trem.” -Adilson Alcantara

.

‘Fonte: Jonas Hagen
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Bicicleta
25 Multiplicadores



Paraciclos

Inseguro
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MM A Quito, Ecuador

cities for people
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cities for people

luc nadal [cc)




Cicloviacom BRT

SERVICE FDAD

T -ﬂ;kh
STUTCHCLE TRACK S.0m wio ¥ 1 0cm Bigh-

OUTSIDE VEHIC LE LAHE & 5m wlos

INSIDE VEHICLE LANE 2m wioe

i |

ilh:_hi m-a.mul.-.un m.‘ SK\ ‘J LH_'

BUS LAHE 40 whie

gy
ELRT =LY

A A FOR 2 YEHICLE LANES AT STATION,
ADD 6 = S6M

Typical Bus Rapid Transit Station _
Morogoro Road, Dae es Saaam, Tanzania MBI SLTNG RECUR BHENTS
ITDP wf input from LOGIT &ICE RN O E

July 2005
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Infraestructura de bicicletas
normalmente custa entre R$ 50,000
e R$ 400,000 por quilébmetro
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A rede mals extensa de
ciclovias em Latinoamérica
(340 km)

Distribucao modal de
bicicletas aumentou do 0.58%
a4.0% em tres anos
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Criando situacoes “ganha-ganha” com a
Integracao de BRT e o planejamento de
sistemas de taxi
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A opcéao “cero-emissdes” para o transporte publico
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VA/VA/ Integrac&o com o transporte publico %
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Os bici-taxis sao um servico de alimentacao com alto
custo-beneficio
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E importante localizar a
infraestructura “park & ride” no local a Pow-

onde comecam as viajens

A possibilidade de “park & ride”
depende de disponibilidade da terra
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Eliminac&o de estacionamento narua 41 ITDP
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Metrd Tatuapé
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Copenhagem


http://www2.senstadt.verwalt-berlin.de/verkehr/radverkehrsanlagen/index_en.shtml
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CD — Guia BRT

Guia de BRT, Capitulo 13

INTEGRACAO MODAL

Workshop - Integragdo da Bicicleta ao Corredor de Onibus T5

Rio de Janeiro, 14 e 15 de abril 2008

[Institute for Transportation
& Development Policy

S2ITDP
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Guia de BRT
Capitulo 11, Infraestrutura

Workshop, Estagbes Pagamento Pre-Embarque
Instituto de Engenhana’EMTL, 18 & 15 de Margo 2008
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