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Streets

Melbourne, Australia

Streets can be catalysts for urban 
transformation. The Global Street Design 
Guide presents techniques and strategies 
being pioneered by the world’s foremost urban 
engineers and designers.

Based on the principle that streets are public 
spaces for people as well as corridors for 
movement, this Guide marks a shift away from a 
functional classification of streets categorized 
only according to their ability to move traffic 

Street Design

A New Approach to Street Design

Context
Examine how the context of a 
street defines the physical scale 
and character of the space. Look 
at how the surrounding land uses, 
densities, and larger network 
influence mobility patterns and 
how the street is used.

Users
Identify people who use a street 
today and quantify when and how 
they use it. Determine the desired 
breakdown of users for future 
street conditions and ensure 
that a design meets the needs of 
everyone. 

The Guide demonstrates possible 
transformations of existing streets 
into great urban places. Desired Outcome

Urban streets should serve the demands of more 
people than they do today. They must be designed 
to support the myriad challenges cities will face 
and should achieve desired outcomes in the 
following areas. 

�� Public Health and Safety
�� Mobility and Access for All
�� Livability and Quality of Life
�� Environmental Sustainability 
�� Economic Activity
�� Equity

and provide vehicular access. Instead, it 
embraces an approach based on local context, 
the needs of multiple users, and larger social, 
economic, and environmental goals.

The following pages illustrate three different 
streets that vary in size, function, and context. 
Based on real streets and conditions common 
in cities around the world, each category 
demonstrates possible transformations of 
existing streets into great urban places. 

Personas Lugares

Resultados deseados
• Salud y seguridad

• Disfrute y calidad de vida
• Acceso multimodal

• Sostenibilidad ambiental
• Sostenibilidad económica

• Equidad

Diseño

Introducir una visión distinta en el diseño de las calles urbanas





Orientaciones de diseño en el GSDG 



NACTO Bike Share Initiative



Better Bike Share Initiative



Better Bike Share Initiative

•Compartir conocimientos
•Definir buenas practicas 

por sistemas de bikes
share mas equitativos
• Suportar proyectos pilotos
•Crear guías y orientaciones



NABSA

North American Bike Share 
Association

La asociación de la industria de 
bicicletas publicas: operadores, 
constructores, y ciudades



NABSA + Better Bike Share



100+ Millones
de viajes desde 2010

55 sistemas
45,000 bicicletas



5 sistemas generan la gran mayoría de los viajes



San Francisco Bay Area



Seattle, 
Washington DC
and others



Que aprendimos

sobre los sistemas
mas exitosos

Bike share initiative:



Los SBPC
tienen que ser

cómodos y 
fáciles de acceso



Ahorra tiempo, ahorra dinero

Citi Bike 2013

COMODO



Finding a bike has 
to be easy

“Smart Dock” (NYC)

“Smart Bike” (PDX)



La facilidad de acceso es fundamental
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¿Qué distancia hay entre su hogar / trabajo y la estación de 
bicicletas compartidas más cercana?
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Integración con el transporte publico

http://www.bicycletransit.com/los-angeles/

LA, USA (Launched 2016)



(Source: City of Fortaleza)

Integración con el transporte publico

Bicicleta integrada (Fortaleza)



Los SBPC
tienen que ser

accesible 
económicamente 



Las bicis publicas ya son económicas…

75¢ /viaje

5¢ /viaje

Por 2 viajes a la semana:



…y pases mensuales y programas de descuentos 
basados en los ingresos los hacen mas accesibles



Los SBPC tienen 
que ser vinculados 

a mejoras de la 
infraestructura



Los SBPC no pueden 
crecer sin 
infraestructura



Los SBPC no 
pueden crecer sin 
infraestructura



81%
prefiere una 
ciclovía 
protegida

Los SBPC no 
pueden crecer sin 
infraestructura



Usuarios de SBPC prefieren ciclovías protegidas

% de usuarios de Citi Bike
por tipo de ciclovía utilizada

18%

23%

32%



Andar en bici 
hace que las 

calles sean mas 
seguras
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Más ciclovías = Más ciclistas 

Ciclovías Aumento en el uso de la bicicleta
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Más ciclovías + Más ciclistas = Menor riesgo

Ciclovias Aumento en el uso de la bicicletaCiclistas muertos o 
gravemente lesionados



Cambios sencillos…

NYC/Park West



Cambios sencillos…

NYC/Park West



NYC/Park West

Cambian radicalmente quien 
utiliza la calle



El diseño cambia el comportamiento
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• 40% reducción en 
choques
•9% aumento de 

ventas al detalle
• 78% aumento de 

los ciclistas
• 100% aumento de 

los peatones

Oakland



Los SBPC tienen
(y deben) 

mejorar el 
espacio publico



Los SBPC pueden 
crear espacios 
publicos 
(Philadelphia)



Los SBPC tienen que 
mejorar el espacio 
publico. Es una comodidad 
urbana valiosa y limitada!



Los SBPC tienen 
que ser planeado 

con y para las 
comunidades



Planear con y para las comunidades

Atlanta, GA

New York, NY Charlotte, NC

Los Angeles, CA



Es fundamental 
trabajar con las 
comunidades y el 
contexto local 



Work with local 
communities and 
context to locate and 
size stations 

…Utilizando la tecnología



Work with local 
communities and 
context to locate and 
size stations 

https://nacto.org/wp-content/uploads/2018/02/Restoration-NACTO_BikeShareEquity_Report_WEB.pdf



Work with local 
communities and 
context to locate and 
size stations 

https://nacto.org/wp-
content/uploads/2018/
02/Restoration-
NACTO_BikeShareEquit
y_Report_WEB.pdf

Los viajes en Citi Bike están incrementando de 
manera mas rápida en Bedford Stuyvesant en 
comparación con el resto de la ciudad



Las ciudades 
tienen que colectar 

y intercambiar 
datos



Colecta y intercambio de datos



PUBLIC SECTOR TOOLS 
FOR PUBLIC GOODDATA PARTNERS DATA AGGREGATION

+ ANONYMIZATION

Colecta y intercambio de datos

Shared Streets 
Platform 

(NACTO +OTP*)

*Open Transport Partnership



Sistemas de Bicis Publicas^ exitosos y equitativos

•Cómodo y eficiente (sujetado a otras opciones de transporte)

•Económico/accesible
•Seguro
•Relacionado con mejoramientos de la 

infraestructura bici
•Mejoran el espacio público 
•Planeado con, para y por las comunidades
•Colectan y intercambian datos

Transporte



Fabrizio Prati

Descargue la GSDG aqui
www.globaldesigningcities.org

¡Gracias!

@GlobalStreets
@NACTO
@FabrizioPrati
facebook.com/globalstreets

Descargue otras informaciones:
www.nacto.org


